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CARACTERISTIQUES !

Motewr . .
Injection directe . . . ..

Droit

PETERE. « s ws oo ey oo o

Suralimenté par turbo-compresseur

Suralimenté avec air admission refroidi . .. . .,
Nombrre de cylindres . . . ... ..
Alesage (120 mmb. . . . . .
Course (130 mml ... ... . ... .. ... .

Reéglages . . . ... .. ...

Cylindrée - .0 00000
Rapport volumétrigue :

MOLD. MAP. R R

MiD.S -MIPS -MIDR .. . .. . .
MLD.S. rs-’zglagcg|

Ordre diinjection .. ... .00
Combustibte : gazole .. ... ... .. .. ...
Alimentation : pompe d'injection . .

Graissage | sous pression par pompe d engrenages

Refroidissement . .. L 0 . cirgulation d'eau
activee par pompe
reguiée par thermostat
deébut d'ouverture : 83 °C
fin d’ouverture : 88 °C

Capacite d'huile :
-aprés revision ... L
- vidange normale avec échange cartouches filtre

vidange normale sans échange cartouches-filtre

COTES ET TOLERANCES
LEGENDE DES PLANCHES DES PAGES SUIVANTES

Cadmission

s echappement
Ccotes ccparations
Cooenx fonctionaels

Casnrrages fanctionnels

=

CEREEERERREE

-

res

2]
o
gt ]

1711
151

171
1-5.3-6-2-4

26 litres
23 litres

20 htres

CHARACTERISTICS

.......... ... Fnging

........ Direct injection
..................... - Upright enging
Leaning position

... Supercharged by turho compressor
_________ Supercharged with cooled intake ais
G oEm R e O Number of cvlinders
.............. Bore (120 mnn

........ Steake (130 iy

........ Settings

... Displacerment

Compression ratio!
L MLD MR
MDD S - MLES - MILDER

T Jg adjustment M 10D.5
.................. Injection order
¢ s mer ey me e Fued : Dhesel oif

Sunpply D infection pump

. Laubrication [ under pressorn

GBONAT = v e me we w0 CLoowadler circulation,
pUIT - assisted,

thermostat controfled

begirung af opening © 83 *C

end of opening . 8§ °C

Ol copacity

Cm mnow after overhaul

- normal draining with replacement of flter
cartridges

-normal draioing without remplacement aof fitti

cartricoes

DIMENSIONS AND TOLERANCES

INGREDIENTS
REFERENCES RELEHENEES
i bk FLACONS D.P.R.
RENAULT V.I.
P MNBLOC 24 50 00 336 947
&0 ml 50 00 336 948
LT 542
OLEGETARCHE 24 5000 336 949
(RN}
FHEN: 1ANCHE B0l 50 00 336 950
AUTOFORM EC il 00 03 346 016
POHME TANCHE BD 5000 336 953

Renault Véhicules Industriels

LEGEND OF FIGURES ON SUBSEQUENT PAGES
c« Sintake
o
G
O Drepan dhenenasions
EQ] Stasrctional Boghitening

exhaust

functional clearancos

FRODUCTS
AUTOMOBILES RENAULT ot
REFERENCES Rni Lt
REFEREMNCES
FRENE 24 mi A0 (M) R baT
i N EIO 3
T 64z
g AN 24 o DY O A3 5
4 50 it 5000 396 GO
AL A B D0 03 446 016
FOFME L ANCHE 20 K00 O 336 903
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# 59.94 — 59,89

@ 34--34,12

# 345—+~3452 {

@ 34-- 34,13 Montage avec bague
Assembly-with bush

S

@ 60,06 ~60,12

0.1--0.22

0 40— 40,03

¢ 40,06 - 40,08 \J

R4 0.04 -0.08

r

2 64,99 — 65,02

ot

-

0.08 - 0,03 !__’

p/a

Pignons intermédiaires
fntermedigte qears

26.94 - 26,86

Repnponlt Vehirnlee Indngtrinla

|

70,03 70,1

525_3_3.9_':':33,9

1

1
. —

O #3452 ~34.45

| .
ek |50.43 -50.23
e
.(:_;{_1 49,68 -49.48
l o
@ 69,97 — 69,90
| m
¥
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4
27.01 -26,95 | :
e ke i it e e — T ma
i
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M.I.D.-M.LP,

¥ <

Ordre d'injection
{njection order

Renault Véhicules Industriels
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Jeu de réglage théorigue
Thearetical adiustmernt
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M.I.D.S.-M.I.P.S.-M.L.D.R.

Ordre d'injection
tnjection order

Jeu de réglage théorique
Theoretical adjustment




10 MISE A JOUR N° 1

UPDATING N° 1

¥ 44,99 =45 01 M.L.D.-M.L.P.
@ 54 =54 03 M.I.D.5.-M.I.LP.S.-M..D.R.

20 | 601

£2)
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. @ 49,98 — 50,03

94,25 — 94 35
94,05 — 94150
93,75 — 93,85()

222

S
5
R.

.D.

M.LD.
MALP. 241,98— 42,03

1,97
2,220

J 247§

@42—+4212 MILD.-MILP
@50-50,12 M.IDS.
—————— M.PS.
M.LD.R
. —
[ 1)
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Lo}
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@76 —= 76,02
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UPDATING N° 1
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0,26—-0,33
I 0.09—+0.20
f————

Q.07-+0,11

@0.15 :‘l

0.63+0.07

@ 0,09

| 2147.3~147.2
f— 2138,5~138,47
[

q
1

4

D
@ 0,06

—

. Z147.5-4147.6
4 |

I =T

B, 96—9 [

3138.5-+138.54

S

138 135,04

—

TOP

2.97--2.39

3.97 +3,99

9,26—9,29
¢9,566-+9,59

2135—134.98 £,40—-0.60 GO

e
J 0,60-0,75 FL

i

'0.15—~0.40 GO
———
| 0,30-0.50 FL

| _0.30-0.80 GO

——

0,35-0,70 FL

F'2113R

APPARIEMENT PISTON - CHEMISE
MATED PISTON - LINER

Repéra piston 3 piston C 7 cheinise D Repére chemise
Piston marker += piston C A liner D Linar marker

W 119,915 « 118,925 120,020 - 120,030 v

R 119,925 — 119,935 120,030 + 120,040 R

J 119,835 — 113,945 120,040 — 120,050 J

A 118,825 — 113,937 120,025 — 120,037 A

B 119,933 ~ 119,945 120,033 — 120,045 8




MISE A JOUR N©° 1
UPDATING N° 1
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0.33—0.40

T

120,446—+12Q,578

MONTAGE AVEC CULASSE RAINUREE (voir

page 19)

ASSEMBLY WITH GROOVED CYLINDER HEAD (sae page 19/

0,05 -0,32

v

Liwa

0.03-0.07

@ 0,09

32

24

T

T
@fy—— 20

147.3-147,2

TOP

5 j 2.97-2.99
Ms.m—-s.es

~ z138.5-138.47

?

9.35-9.38
¢9,65—+9,68

|-

2147.5-+147.86

— U

138.5~138.54

S

71135-+135.04

134,915~ 134,890
[

0.40—0.680 GO
G.30-+0,75FL

.i—'

'i|0.15-0.35 GO

0.30 -0.60 GO
0.35-0,70 FL

27121340

APPARIEMENT PISTON - CHEMISE
MATED PISTON - LINER

Repéra pisten % piston C # chemise D Repérs chamise
Piston marker 1 piston © o liner D Liner markar
W 113,915 — 119,925 120,020 « 120.030 v
R 119,925 — 119,935 120,030 -+ 120040 B
o 119,835 — 119,945 120,040 — 120,050 J
A 118,925 — 119,937 120,026 — 120,037 A
E 118,933 —~ 119,845 120,033 = 120,045 B

Daoawmmascldt 37kl *ree 1o o

[ S R I Sy
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DISTRIBUTION

Jeu entre-dents

LUBRIFICATION

Pompe 3 huile

ded?Taterals e on s 2 2 5 B SR B B B e v o

-Corps
Hauteur des logements pignons
Alésages des axes de pignons sur corps et

couvercle

Axes de pignons

Axes de pignons
Alésages des pignons extérieurs
Serrage .

Jeu antre-denis

Clapet régulateur

Tarage ressort
Longueur libre . . .. .. 0 . . 0L

Sous charge © 17 = 1 kg

Pression d'huile

600 trimn moteur .
2300 tr/mn moteur

REFROIDISSEMENT

Thermostat

Dehut d'ouverture
«Pleine ouverture» & 88°C .

Echangeur de température

Essais du faisceau et du comps

Commande de ventilateur

Portées de roulements sur arbre

Pompe & eau
Arbire fedte tarbane;

Turbinge

Serrage turbine - arbre

Jeu entre turbine el moyew ..

Renault YVehicules Industriels

601

0,06 — 0,25

0.10 =0,15

27,06 -=27,14

@ 20,02 —20,09

219,98 —-13.96
219,93 =19,94
0.02—+0,05

0.15—=0,20
0.25—+0.30

623 — 63,7
50

1.8—3.,2 bar
5 —= 6 bar

785 82°C
8

2 —e bar

& 2501—=25

21601 =16
@ 1535 — 1588

mini @ 0,02
maxi . 0,06
1.2 —1.,4

TIMING

.. Backiase:

LUBRICATION

Oil pump

End pla,

Body
. Heght of prenon housing.
Bore:.

of pimon pins on bod,

Pinion pins

..................... Finion pins

o Duter gear bores
e

Backlash

Engirte upregh:

.. ... Engine head downward.

Regulator valve

Spring calbration
............. Free fengit:
Loaded 17 = 1 ky

Qil pressure

Engine speed 600 r.p.m
.. ... Engine speed 2300 r.p.m.

COOLING SYSTEM

Thermostat

coes Start of apening

wFuity ppens a3t 880

Heat exchanger

Crires and hody tesis

Fan control

Shaft balt-hearing journgic

Water pump

Shafs iturfune vl
Tiachine

o Turbine to shaft fir

Clesaieanice botveonn prbueke aod Bok
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INJECTION
INJECTION
CALAGE INITIAL
MOTEURS TYPES POMPE D'INJECTION SPECIFICATION INITIAL SETTING INJECTEURS
ENGINES INJECTION PUMP TYPES Angulaire | Lindaire INJECTORS
Anguiar Linear
MID 08 20 30 SIGMA PRS 2118:2 28¢ 9,69 mm|IBMD 5719
MID 08 20 30 C SIGMA PRS 2118/3 o* o IBMD 5719
MID 06 20 30 E SIGMA PRS 6X3X10 2118/ (¢hy o* IBMD 5767
MIP 0B 20 30 A SIGMA PRS 6X3X10 21184 o O IBMD 5767
MID 06 20 30 F BOSCH PEBP 120 A321 RVF5382 1udb 2,48 DLLA 160 5 626
MID 06 20 30 G BOSCH PEGP 120 A321 RS359 CC EP 16562 14¢ 2,48 DLLA 160 S 626
MIP 06 20 30 B BOSCH PEGP 120 A321 R5359 CC EP 1652 14¢ 2,48 OLLA 180 S 626
MID 06 20 30 H SIGMA CMX 6D 120 TT1 8520/2B1 o o* IBMD 5767
MID 06 20 30 H SIGMA CMX 6D 120 TT1 8520/1 B o o* IBMD 5767
MIDS 06 20 30 A JBOSCH PEBP 120 A 320 R5348 25®° 7.7 DELA 155 5 733
MIDS 08 20 30 B [|BOSCH PEGF 120 A 320 RS377 |(CCEP 1651 255 777 DLLA 155 5 733
MIDS 06 20 30 C |BOSCH PEGP 120 A 320
RVF5392 22¢ 6,056
MIDS 06 20 30 D |BOSCH PEBP 120 A 320 RS383 |CC EP 1835 22° 6,06 DLLA 165 5 733
MIDS 06 20 30 E |SIGMA CMX PED 120 TTH B514/1 B Sk o IBMD 5626
MIDS 08 20 30 E | SIGMA CMX PED 120 TT5H 85143 B1 o* 0 IBMD 5626
MIDS 06 20 30 F |SIGMA CMX PED 120 TT5G 8514/2 B1 0 o= IBMD 5626
MIDS 06 20 30 F | SIGMA CMX PBD 120 TT6E 82514/4 B1 0 0 1IBMO 5626
MIDS 06 20 30 G | SIGMA CMX PED 120 TT5 85614/5 B1 o ot IBMD 5626
MIDS 06 20 30 G |S5IGMA CMX PBD 120 TTh B514/6 B1 (8L 4 o IBMD 5626
MIPS 06 20 30 A [BOSCH PEGP 120 A 320 RS377 iCC EP 1651 2h¢° 77 DLLA 165 § 733
MIDR 06 20 30 A |BOSCH PEBF 120 A 320 R5419Z | CCEP k002 21¢° 5,52 DLLA 155 5 8350
MID 06 20 30 D BOSCH PEGP 100 A 320 RS 275 |CCEP 1651 22° 6.05 DLLA 156 8 733

" Pompe d'injection « visualisée »- calage au PMH - compression 62 cylindre coté distribution suivant marquage sur carter
pompe d’injection » {ces valeurs sont variables), efies correspondent 4 I'avance développée au banc d’essai plus les valeurs
donnges par le constructeur. {Voir mode de calage, chapitre « Injection »).

"« Visualized » injection pump setting at TDC - compression of 6th cylinder on timing side according 1o marking on injection
pump casing fthese values are variable) ; they correspond to the advance devefoped on the test bench plus the values given
by the manufacturer. {See setting method, « Injection » chapter).

INJECTEURS
INJECTORS
Type d'injecteur Pression de tarage (bar} Vérification du point de goutte « Pompe visualisée CMX »
Injector type Cafibration pressure (bar) Checking of « CMX visualized pump » drap pomt.
Neuf Ordre de marche .
New Working order Spécification Avance
Type pompe d’injection fournisseur Advance
] Infection pump type Supplicr’s Anguiaire| Liné&ai
.0 g guiaire{ Lingaire
IBMD 5767 22l 0 245 £ 5 specification Angular| {incar
DLLA 160 S 626 230 ‘r“l"' 220 '('}‘
. SIGMA PRS 6X3X10 21184
Y g SIGMA CMX 6D 120 TTt Bh20:1 B 16° 3,23
7 + = : i =
IBMD 5626 230 1t 220 ',m SIGMA CMX P6D 120 TT5S 8514:1 B1 22 . .05
2 o SIGMA CMX PBD 120 TTS 8514:2 B1 27w 6,00
L N 5 SIGMA CMX PBD 120 TTH 8514:3 B1 S 505
BNEEaT1e 230 - 228 SIGMA CMX PED 120 TT5 8514.4 B3 22+ | .05
. SIGMA CMX PED 120 TTHR B514:5 B1 22 65,06
DLLA 165 S 835 230 * ° 220 ¥ SIGMA CMX PED 120 TT5 85146 B1 22¢ 1 8,08

Renanll Vehicules Indusiriels
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Dépassement bec d’injecteur
Protrusion of injector nozzle

Culasse avec 2 passages d’'eau Culasse avec 1 passage d'eau

Cylinder head with 2 waterways Cylinder head with T waterway
Injecteur Injecteur
Injector frjector

BOSCH SIGMA BOSCH S5IGMA

By oY 4,06 — 5 mm 4,2 —~ 4,82 mm 4,6 -56mm 4.6 ~5.4 mm
M.1LD.R 3.8 «4,7 mm

CONTROLE RAPIDE D'UN CALAGE ©DE RAPID TIMING SETTING CHECK

DISTRIBUTICON

Posttionner le piston du e cylindre au PMH fin echappe-
ment début admission (sens de rotation).

Tracer un repére sur la poulie du vilebrequin,
Regler les culbuteurs au jeu nul (sans comprimer lg
commande].

Faire tourner ie moteur d’'un tour en faisant coincider les
repéres sur la poulie du vilebrequin, afin d’étre au PMH
compression.

Contréler le jeu des soupapes gui doit étre de -

Set the first cylinder to end of exhaust start of intake THC
fdirection of rotation).

Mark the crankshaft pulley.

Set the rockers to nult clearance twithout compressing the
controf).

Turn the engine through one revolution, keeping the cranks-
haft pulley marks aligned, so s to obtain compression TOC,

Check the valve clesrances : these should be -

M.I.D. MLD.& M.1.D. M =

M 1P M.I.P.S. M1 P M.LP.S.

Lt M.1.D.R. i M.I.D.R.
Admission 1 = 2.1% mm 1.5 + 0,25 mm fntake F o OMs mun 1. + 028 mm
Echappement .95 + 0,15 mm 1.6 + 0,30 mm Exhaust 0.95 = 0.15 mm 1.6 + 0,30 mm

ATTENTION :

Répeter cette mesure de contrdle a deux reprises en raison
de la précison & apporter lors de la mise au jeu nul des
cutbuteurs.

I L H TS Rl t s T v B il swer Fowe ¥ s

CAUTION :
Because of the precision invaived in the null cleatance setting
of the rockers, this check /s to be pecformed twice.
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TODATING N° 1
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COUPLES DE SERRAGE

CULASSES

Vis culasses & 14 .. ... ... ¢ s
Vis culasses &7 18 . L
Vis culasses & 20 )

(voir page 25 fig. 14 bisy ... ... .. ... .
Vis rampe de culbuteurs .. .. ... L.
Fcrou culbuteur . .. ... L.
Raccords tubes diinjecteurs .. .. ... ... ..
Raccords rampe retour gazofe . ... ... .. ..
Vis chapeaux culbuteurs. .. ... ..., ... ..
Vis collecteur échappement .
Vis collecteur admission .. ... . ... ... .
Vis collecteur admission insonorisé . . . . . . .
Vis bride porte-injecteurs .. . ... ... ... ..
Porte-injecteur . ... ...

DISTRIBUTION

Vis fixation butée arbre & cames ., . .. . .. . .
Vis fixation pignon entrainement pompe d'injec-
tion PRS . .. ... ..
Vis fixation couronne sur moyeu de la pompe
dinjection .. ... .. ...
Ecrou céne sur pompe d'injection M.L.D.R. . .
Ecrou cone pignon compresseur .. .. ... L.
Ecrou pompe hydraulique . ... ... ... ... .
Vis fixation carter distribution ;

#VIS 5 Bl pooew moer s oo s o maman ou
Vs @10 L
Vis fixation damper sur vilebreguin

-Mis 12 x 175 L L
-Vis ¢ 16 x 200,

Douille de 17 (12 pans) réf. FACOM 517 . .,
Ecrous fixation pompe d'injection flasquée
Vis blocage manchon d'entrainement pompe
d’injection (vis pince barre}

=NISa V20 1FBs wr v o v i o o
-Vis 3 10 x 180 ..
Ecrou fixation moyeu pompe d'injectian PRS
Raccords rampe de retour gazcle ... ... ..
Ecrou d'entrainement pompe d’injection

o BOSCH CMX B o powmEinaanG Smh PRSMESERGE FOW BREOUE H

ATTELAGE MOBILE

Vis fixation paliers vilebrequin. . ... ... ...
Eerous fixation chapeaux de bielles . . . . . . .
Vis fixation traverse arrigre . . . . ... .,
Vis fixation volant moteur . . . . . . . . ..
Vis fixation carter d'huile . ... . ... ... ...

LUBRIFICATION

Vis fixation couvercle pompe & huile . . .. .,
Vis fixation tube aspiration d’buile . . . .. .,
Vis fixation tubulure de liaison . .. ... . .

REFROIDISSEMENT

Ecrou sur commande ventdateur . .. L L
Wis fixation couvercle échangeur . . . ... . .
Vis fixation échangeur . ... .. ... . ... ...

VISSERIE STANDARD

RAPPEL DE LA NORME D218

@ pas de vis Classe 8-8 IL Classe 10-9
6 x 100 0.85 5 1
8 x 125 : 2.1 2.8
10 x 150 4.8 5.8
12 x 175 g 9.6
14 x 200 13 : 15
16 x 200 20 . 24

Renault Vékicules Indastriels

daNm

18

BN BN KNG L

18 + 1.8

&8 ® an

—
Mo s

12

33

12
17

N WK

TIGHTENING TORQUES

CYLINDER HEAD

Cylinder head bofts dia. 14
Cylinder head bolts dia. 18
Cylinder head bolts dia. 20
fsee page 25, fig. 14 bis}
Rocker shaft screw

Rocker nut

Injecteur tube couplings
Fuel return line couplings
Rocker cap screws

Exhaust manifold screws
Intake manifold screws
Soundproofed intake manifold screws
Infector holder flange screw
infector holder

TIMING

Camshaft stop attaching screw
infection pump PRS drive pinion
attaching screw

Infection pump hub ring gear
attaching screw

Cone nut on MIDR injection pump
Compressor pinien cone nut
Hydraulic pump nut

Timing gear case attaching screws

- 8 mm dia. screw

- 10 mm dia. screw

Damper atraching nut on cranskhft

- 12 x 175 dis. screw

- 16 x 200 dia. screw. 17 socket
{dodecagon head) ref. FACOM 517
Flanged injection pump attaching nuts
Mounted infection pump drive sleeve focking
screw (bar pinch screw)

- 12 x 175 dia. screw

- 10 x 150 dia. screw

PRS injection pump hub attaching nut
Fuel return line couplings

« Bosch CMX » injection

pumpe drive nut

CRANKSHAFT DRIVE

Crankschaft bearing attaching screws
Connecting rod cap attaching nuts
Rear cross-member attaching screw
Engine flywheel attaching screw
Sumnp attaching screw

LUBRICATION SYSTEM

Oit pump cover attaching screw
Oif suction tube attaching screw
Caupfing manifold attaching screw

COOLING SYSTEM

Nut on fan controf

Exchanger cover attaching screw
Exchanger attaching screw

STANDARD HARDWARE

DRAWN FROM STANDARD D2-18
2 x screw threadi Class 8-8 Class 10-9
6 x 100 0.85 ! 1
8 x 125 2.1 l 2.8
10 x 150 4.8 g 5.8
12x175 8 : 9.6
14 x 200 i 13 15
16 x 200 ! 20 24
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Fig. 15 Fig. 15

Tableau d’ordre de serrage des culasses,
Fig. 16

Placer tes pastilles sur les queues de sou-
papes, les tiges culbuteurs.

Desserrer complétement les vis de
réglage culbuteurs,

Poser les rampes de culbuteurs.

Huiler les vis fixation des rampes culbu-
teurs thuile EP9Q).

Mettre en place les vis et les serrer &
7.1 dalNm.

Fig. 17

Maoteur froid, régler fe jau entre pastille
sur talon de soupape et doigt de
culbuteur

Echappement : . .. ... .. 0.50 mm.
Admissian - oo .0,40 mm.

Serrer les contre-écrous des culbuteurs
de 3 & b dalNm.

Poser les joints et les cache-culbuteurs.

Marter les vis éguipes des bagues stan-
ches. Serrer les vis 3 2 daNm.

Veritier et monter ia ramoe de dégarage
des culasses.

Fig. 18
Remanter les injecteurs.

ATTENTION : au sens de mantage
nnjecteur 3 entrée AXIALED retour
Jazoie coté « admission ».

Serrer les brides a 2 daN.m.
Monter la rampe de récupération gazole

Monter le collecteur admission avec
des joints neufs.

Serrerfes vis a4 2 daN.m ou 4,7 daN.m
sulvant type de joints,

Monter le filtre et les tuyauteries garole

Mettre en place le faisceau haute pres-
sion des injecteurs.

Serrer les raccords de 1,5 & 2,5 daN.m.

Monter le coilecteur échappement avec
des joints neufs.

Enduire les wvis de pate au cuivre,
réf. . 6209 (produit des Huiles
RENALULT DIESEL).

Serrer les vis a 6 daNm.

Cylinder head tightening sequence table.
Fig. 16

Place the caps on the valve stems then
the push-rods.

Completely loosen the rocker arm
brackets.

Fit the rocker arm shafts.

Oil the rocker arm shaft attaching
screws (EP 90 o)

Fir the screws and tighten at a torque
of 7.1 daNm.

Fig. 17
Engine cold, adiust the ciearance bet-

ween cap on valve stem heal and roc-
ker arm pawl:

Exhauvse . ... ... ... 0.50 mm.
intake ... .. ... ... 040 mm.

Trghten the rocker arm jock nuts st

3 to 5 daNm.

Eit the rocker aor cover seafs.

Fit the screws eguipped with seakng
rings. Tighten the screws ro 2 daNm.
Check and Ffir the cyiinder block de
agrating line,

Fig. 18

Reassernble the injecrors.

CAUTION : s order of assembily
CAXIAL input irgector) fuel return on
# intake » side,

Tighren the flanges ar 2 daN.m.
Assemple rthe fuel recovery hine.
Assemble the ntake marifold using
new gaskers.

Tighten the screws ar 2 daN.m or
4.1 daN.m depending on the type of
gaskets.

Aszsemble the fusl tipes and fual fitter.
install the fugh pressure ipeciror stack.
Tighten the couplings ar 1.5 10 2.5 daN.m
Assemble the exhaust manmifcld with
new gaskets.

Smear the bofts with copper compaund
ref. : 5209 fa Huiles RENAULT DIESEL

product).
Tighten the bolts ar 6 daN.m.





