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8140.07.2530 B 80

(Atmosphérique)
(ATmocdrepHbIN)
8140.07.2585 B 80

(Atmosphérique)
(ATMocdepHbIN)

8140.27.2530
(Suralimenté)
(C TypboHapnyBom)

8140.27.2565
(Suralimenté)
(C Typb6boHapnyBOM)

8140.27.2582
(Suralimenté)
(C TypboHapnysom)

8140.27.2585
(Suralimenté)
(C TypboHapnyBom)

8140.47.2530
(Suralimenté refroidi)
(C oxnaxpaemMbim
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(Suralimenté refroidi)
(C oxnaxpaembim
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8140.47.2590
(Suralimenté refroidi)
(C oxnaxnaeMbim
TYyp6oHapnaAyBoMm)
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B1104 x4
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(LseWuapus)
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B 120
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(WWeekinapus)
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‘ Temps de

Serrer au couple (Nm) (Filetage & gauche)
3aTsHYTb Ha peKoMeHayemblli MoMeHT (B HM )
(nesas pesnba)

Serrer au couple (Nm) (Filetage a droite)
3arsaHyTb Ha PEKOMEHOYEMbBIN MOMEHT (B HM )
(npasas pesabba)

Serrer de la valeur indiquée
3aBepHyTb Ha yKa3aHHblii yron

Desserrer de la valeur indiquée
OTBEPHYTb Ha yKa3aHHHA yros

Serrage
CnasnuBanue

Force & exercer en direction
(marteau-presse)

NpunoxuThL ycunne B 3TOM HaNpasaeHuu
(MonoT-npecc)

Effort de rotation
Ycunue Bpauienus

Chauffer ou refroidir. Temperature en degrés
Celsius (Exemple : + 80°'C)

HarpeTb umt oxnaguts. Temnepatypa B rpagycax
Uenbcus (Mpumep: + 80°C)

Cordon de soudure
Csapron woB

réparation
Bpema Ha peMoHT

Echappement - Sortie

Buinyck - Boixoa

Admission - Entrée

Bnyck - Bxop

Masse en kg (Exemple: 275 kg)
Macca 8 xr ([pumep: 275 «xr)

Enduire (voir tableau des ingrédients)
HanecTn (cM. Tabnuuy pacxofHbix MaTtepuanos)

Graisser ou huiler (voir tableau des ingrédients)
CMma3ats (cM. Tabnuuy pacxolHbix MaTtepuanos)

Remplir au niveau (voir caractéristiques et
tableau des ingredients)

JomTb RO YypPOBHA {CM. XapaxkTepUCTHKU W
Tabnuuy pacxogHbix MaTtepwuanos)

Suivant versions ou options
3asucnut ot moamndukauMm unu BapuaxTa
NCNONHEeHnAa

kX ~~T @™ =22 &

{

8 @ 4+ =< VNV A

Repérer - Monter suivant repére
MomeTtuTe - CMOHTUPOBATL NO METKE

Mettre au contact
Mpucrasute

Regler -
Otperynuposats -

Jeu - Cote a assurer ou a relever (mmj}
3a3op - O6ecneynTb WAU CHATL pasMep (B wMM)

Axial - Vertical
Ocesolt - BepTukanbHbiit

Radial - Horizontal
Papuanshuiit - TopusoHTanbHbIR

Voile maximum
MakcumanbHeie usrub unu kopobnenue

Ecart maximum de parallélisme
Makcumym HenapannenbHoCTU

Limite ou cote d'usinage
Jonycku / npunycku

. Ao, K ...

Egal - L'un ou l'autre
PasHo - Ha Bbibop

Inférieur &
MeHbLue ...

Supérieur &
Bonswe ...

inférieur ou égal a
MeHbwe unu paBHO

Supérieur ou égal a
Bonswe wnu pasHo ...

Cotes réparations
PeMOHTHble pa3mepbt

Pieces & remplacer
3ameHuTs 3TU aetanu

Limite d'usure
MNpenenbHuii u3Hoc

Contréler - Vérifier 'état des pieces
KoHtpone - Npoeeputs cOcTosHue aetanei
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A2

IDENTIFICATION

Le numéro d'identification du moteur est frappé a froid sur le

bloc supérieur du carter-cylindres, c6té collecteur.

20 634

UOEHTUOUKALIUS

NpeHtudukalmoHHbIA HoMmep ABuratenst BelibusaeTcs Xxo-

NOAHEIM KIeWMeHVeM Ha BepXHWA Grok kapTepa LWUNWH-
[POB, CO CTOPOHbI KOMIEKTOopa.

A B
r /e \ 7 /N \
T e
abc de f

e=

2000348

Type du moteur
Tun geurarenst

(8) Ensemble moteur
Osuratens B cBope

= (14) Numéro progressif de projet

MopsapkoBbiv HOMep MpoekTa

(0) Routier N
MarucrpaneHbiii aBToMoburb

(0) Moteur Diesel a injection directe
[vsenbHbiil ABUrarTens ¢ NPAMBIM BIIPLICKOM

(2) Moteur Diesel suralimenté & injection directe
[unsenbHbIi ¢ HAAZYBOM U NMPAMbIM BrPLICKOM

(4) Moteur Diesel suralimenté refroidi a injection
directe. [JusencHblii ¢ oxnaxzaembiM HazlayBOM
1 NPAMBIM BMPLICKOM TOMNnuUBa

(6) Moteur Diesel & injection indirecte
Au3enbHbIi ¢ HenpsiMbIM BrPLICKOM TONNMBa
(1) Course 80 mm
Xop, nopttHsA 90 Mm

(7) Course 92 mm
Xop nopwHA 92 mm

Numéro de la variante
Homep mMoaudhukauum (BapvaHTta

- Numéro du moteur

Homep geuraTens

Moteur Cylindrée (cm®) Alésage (mm) Course (mm) Rapport volumétrique
Oeurarens Pa6ounii ob6bem (CM3) BHyTp. anametp (Mm) Xop ropLuHs (MMm) CreneHb cxatus
8140.07.2530 2499 93 92 18/1
8140.07.2585 2439 93 92 19/1
8140.27 2499 93 92 18/1
8140.47 2499 93 92 18,5/1
COTES ET TOLERANCES mm (Mm) PA3MEPLI ¥ AONYCKX
CULASSE FONTIOBKA BJTOKA LIUNUHAPOB
Hauteur de la culasse 15010,10 BricoTa ronoekun 6roka LMnnHapos
Déformation maxi du plan de joint 0,05 Make. gedopmalivisi ONOPHON NMOBEPXHOCTU
rpoKnazKku
Rectification maxi du plan de joint 0,4 Make. WnndoBka ornopHOW NOBEPXHOCTW NPOKNaAKu
Dépassement des injecteurs 3-53,54 BelcTyn dhopcyHok
Dépassement des injecteurs (8140.07.2585) 3,05-»3,60 BeicTyn copeyHok (8140.07.2585)
SOUPAPES KNAMAHb!
Réglage du jeu de fonctionnement, a froid Perynupogka pabovero 3asopa xonopHas
Admission 0,50 Bnyexk
Echappement 0,50 Beinyck
Diamétre de la queue 7,985->8 HnameTp cTepxHsA

Longueurs des soupapes :

(8140.07)
Admission et échappement

{8140.27/47)
Admission
Echappement

121,65->122,55

120,50—»>121
121,70>122,10

[nWHBI KNanaHoB:

(8140.07)
Briyck v Bbinyck

(8140.27/47)
Bryck
Beinyck
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Angle de portée :

Admission
Echappement

Diamétre de la téte :

Admission

Echappement

Voilage maxi (comparateur au centre de la portée)

Retrait des soupapes par rapport au plan de
joint
Jeu des soupapes dans leurs guides

SIEGES DE SOUPAPES

Angle du siége
Admission
Echappement

Largeur des portées :
Admission et échappement

Rectification des siéges

Il est indispensable de ne rectifier que
légérement, les siéges de soupapes pour rester
dans les tolérances du retrait.

Diamétre extérieur des siéges :
Admission
Echappement

Diameétre des logements de siéges dans la
culasse :

Admission

Echappement

Serrage entre siéges et logements :
Admission
Echappement

GUIDES DE SOUPAPES

Cotes d'origines :

Diamétre extérieur

Diamétre des logements dans la culasse
Serrage entre guides et logements

Cotes réparation :
Diamétre extérieur
Diamétre des logements dans la culasse

Longueur des guides :

(8140.07.2530/27.2582)
Admission
Echappement

(8140.27/47.2530/27.2565/07/27/47.2585/47.2590)
Admission et échappement

RENAULT V.I. 01/96

120°30' £ 15’
91° £ 15

40,75->41
34,30->34,50
0,03
1->1.4

0,023-50,053

120° + 10°

90° + 10'

2,7

42,295-542,310
35,095-»35,110

42,130->42,175
34,98935,014

0,120->0,180

0,081—-0,121

13,012-5>13,025
12,955—>12,980
0,032-0,070

13,262—13,275

13,205»>13,230

56

60

60
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A3

Yron dacku knanaHa

Briyck
Bbinyck

HvameTtp ronoBku

Bnyck

Brinyck

MakciumansHoe kopobrieHue (¢ KoMnapaTopoMm B
LieHTpe ONOpHOM NMOBEPXHOCTH)

OTCTYN KnanaHoB NMo OTHOLUEHWIO K ONMOPHOM no-
BEPXHOCTU NpoKnaaku

3aszop mMexay KnanaHaMu U uX HanpasnKIoWnMHK

CEINA KNATAHOB

Yron cegna
Briyck
Boinyck

LnpvHbl onopHbIX NoBepXHOCTEN
Briyck 1 Bbinyck

MpuwnucoBka KNanaHos

MpuwnudosbiBaTh crneayeT TONbKO cnerka,
4TOGbI HEe HApYWNUTL JOMyCcKa Ha oTcTyn

HapyxHbIi anameTp ceflen KnanaHoB
Bnyck
Beinyck

AwameTp rHesn nop ceana KnanaHos B roNnoBKe
LMAVHAPOB:

Brniyck

Boinyck

Harsar mexagy ceanamu v UX rHesfammu
Briyek
Brinyck

HAMPABIAIOLWLME KNTAMNAHOB

HavanbHble pa3zmepb!

HapyxHbiti guameTtp

[vameTp rHess B ronoske LUNUHAPOB
HaTsir Mmexay HanpaBnstoLLMMA Y rHesaamm

PeMOHTHble pasmepbl
HapyXHbIA anameTp
[nameTp rHeaq B rornoske LMNUHAPOB

OnuvHa HanpaBnaoWwUux
(8140.07.2530/27.2582)

Bnyck
Boinyck

{8140.27/47.2530/27.2565/07/27/47.2585/47.2590)
Briyek # Bbinyck




A4

Dépassement des guides

(8140.07.2530/27.2582)
Echappement (cote A)
Admission (cote B)

(8140.27/47.2530/27.2565/47.2585/47.2590)
Admission et échappement (cote C)

NOTA
Certains moteurs recoivent des joints pour assurer

I'étanchéité au niveau des queues de soupapes (voir
catalogue PR).

20 634

18,70->19,30
14,70->15,30

18,70—>19,30

BbicTyn Hanpasnsiowmnx

(8140.07.2530/27.2582)
Boeinyck (paamep A)
Brniyck (paamep B)

(8140.27/47.2530/27.2565/47.2585/47.2590)
Briyck v seinyck (pazmep C)

NMPUMEYAHME

B HekoTopbIx ABWraTtensax ans obecriedeHnst repme-
TUYHOCTY Ha YPOBHE CTepXKHEN KnanaHoB MMEKOTCS
creluanieHbie YNNOTHEHUS! (CM. KaTanor 3anacHbIX

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes admission et échappe-
ment sont identiques.

Longueur libre

Longueur du ressort sous charge :
51,3 2 56,7 kg

98,8 2 109,2 kg

POUSSOIRS

Diamétre extérieur

Diamétre des logements
Jeux entre poussoirs et logements

213017A

50

39
29

43,950-»43,970
44-544,025
0.030-50,075

JacTtein)

213015A

MPYXUHbI KITAINAHOB

MPY>XMHEI BNYCKHBLIX 1 BBIMYCKHBIX KanaHoB
COBEPLUEHHO OANHAKOBEI,

CeobopHas anvHa

OnuHa npyxuHbl Nof Harpyakon
51,3 npu Harpy3ske 56,7 kr
98,8 npu Harpyake 109,2 Kr

TOJNKATENA

HapyxHbId guameTp -
LnameTp rHeap
3a3opbl MeXAYy ToNKaTensMu 1 rHeafamu

- RENAULT V.I. 01/96




DISTRIBUTION

Courroie de distribution

Diagramme de distribution

(8140.07)

Avance ouverture admission
Retard fermeture admission
Avance ouverture échappement
Retard fermeture échappement

Avec un jeu théorique a la queue de soupapes de..

(8140.27/47)

Avance ouverture admission

Retard fermeture admission

Avance ouverture échappement

Retard fermeture échappement

Avec un jeu théorique a la queue de soupapes de

ARBRE A CAMES

Nombre de paliers

Diamétre des portées sur l'arbre a cames
Diamétre des alésages de paliers avec leurs
chapeaux.

Jeu entre portées et alésages

Levée de cames :
(8140.27/47)
Admission

Echappement

(8140.07)
Admission et échappement

Jeu latéral

Faux rond maximum autorisé :

\|/
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153
dents/aybuos

80
48°
48°
80
0.50 £ 0,05

80

37°

48°

80
0,50 £ 0,05

5
33,834-33,950
33,98934,014

0,039-0,080
9,5
10,5

10,5

0,20-0,50

A5

CUCTEMA r'A30OPACIIPEAENEHUSA

PemeHb npviBoAa pacnpepenntensHoro gana

AvarpamMma rasopacnpepneneHus

-| (8140.07)
- OnepexeHuve Npu OTKPLITAK BIYCKHOrO KnanaHa

OTcTaBaHie npy 3akpbiTUK BMYCKHOTO KranaHa
OnepexeHre npu oTKPLITUM BbINYCKHOro Knanaxa
OTcTaBaHne Npy 3akpbITUKN BeIMYCKHOroO KnanaHa
TeopeTnyecknii 3a3op cTepkHeR KnanaHos

(8140.27/47}

OnepexeHue npun oTKPLITUM BMYCKHOro KnanaHa
OTtcraBaHve Npuy 3akpbITUW BMYCKHOrO KranaHa
OnepexeHve Npu OTKPLITAKW BbIMYCKHOrO KnanaHa
OT1crasaHue Npy 3aKpbITUK BbINYCKHOFO KnanaHa
[py TeopeTiecKoM 3a30pe y CTEPKHEN KnanaHos,

PACMPEAENUTENbLHBLIA BAN

Yueno noawmnHMKoB
[vameTpb! Week pacnpegenuTensHoro Bana
AvameTpbi pacTouky NOOLMMHUKOB € KPbILLIKaMK

3a3op Mexay Wehkamm u pacToukamm
Moabem Kynavkos:

(8140.27/47)

Bryck

Brinyck

(8140.07)
Bryck v Bbinyck

Bokosoit 3a3op

MakcumanbHo AONYyCTUMana OBaJIbHOCTh!:

213016A

0,08
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PISTONS - SEGMENTS

Dépassement des pistons

Diamétre et jeu des pistons mesurés dans le
plan perpendiculaire a I'axe et a :

- 12 mm de la base de la jupe (8140.07)

- 17 mm de la base de la jupe (8140.27/47)

Diamétre d'origine :

Borgo

Karl Schmid

Majoration des pistons cote réparation

Jeu entre piston et chemise :
Borgo
Karl Schmid

Alésage du trou d’axe de piston ;
(8140.07)

(8140.27/47)

Diameétre de I'axe de piston

Jeu entre I'axe et ['alésage :
(8140.07)
(8140.27/47)

Jeu des segments dans les gorges de pistons :

Borgo :

1er segment (coup de feu) voir figure
2e segment (étanchéité)

3e segment (racleur)

Karl Schmid :

1er segment (coup de feu) voir figure :
(8140.07)

{8140.27)

(8140.47)

2e segment (étanchéité) :
{8140.07)
{(8140.27/47)

3% segment (racleur) :
(8140.07)
(8140.27/47)

20 634

0,35—0,65

92,891-92,909
92,91392,927

0,40

0,091-0,127
0,073—0,105

32-32,005

32,007-32,012
31,990—31,996

0,004-0,015
0,011—-0,022

0,090-0,140
0,060—-0,092
0,035-0,070

0,080-0,130
0,080-0,140
0,105-0,155

0,060-0,092
0,070—-0,102

0,035-0,070
0,055-0,085

MOPLUHU ~ NOPLUHEBBLIE KOIbLIA

BbicTyn nopluHei

LvameTp u 3a30p nopuiHen, 3aMepsieMble B
NNOCKOCTU, NePrneHONKyNnsapHON K ocu:

Ha PaccTosHWU 12 MM OT ocHoBaRWsi tobxku (8140.07)
Ha paccTosiHim 17 MM OT ocHoBaHWst 0OKK (8140.27/4

HavyanbHbi anameTp:

Borgo

Kari Schmid

MNpunyck — peMOoHTHLIA pasmep

3aszop mMexay NMOpLUHAMMU Y TUNb3aMn;
Borgo
Karl Schmid

PacTouka oTBepcTUS o NopllHeBoit nanew;
(8140.07)

(8140.27/47)

[vameTp nopwHeBoro nanbLa

3asop MexX Ay nanbLUem 1 pacToUKON:
(8140.07)
(8140.27/47)

3aszop MeXAy KONMbLaMM 1 KaHaBKaMu:

Borgo :

1-e KonbLo (BepXHEE) CM. PUCYHOK
2-e KOMbLo (YNnoTHUTENLHOE)

3-e Konbyo (MacnocbemHoe)

Karl Schmid :

1-e KonbLo (BEPXHEE) CM. PUCYHOK:
(8140.07)

(8140.27)

(8140.47)

2-e KomnbLuo (YnmoTHUTenbLHoe)
(8140.07)
(8140.27/47)

3-e Konbuo (MacrnocbemMHoe)
(8140.07)
(8140.27/47)

Z12025A

Piston
MNoplueHb

Chemise
Mwnb3a

Segment coup de feu
BepxHee nopluHeBoe konbLo

Jeu
3asop

RENAULT V.I.  01/96
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Hauteur des gorges des segments

Borgo :

1re gorge (mesurée sur & de 90 mm)
2e gorge

3e gorge

Karl Schmid :

1re gorge: {(mesurée & de 90 mm)
(8140.07) '

(8140.27)

(8140.47)

2e gorge !
(8140.07)
(8140.27/47)

3éme gorge
(8140.071
(8140.27/47)

Epaisseur des segments:

1er segment (coup de feu) (& de 90 mm)
2e segment (étanchéité)

(8140.07)

(8140.27/47)

3e segment (racleur)

Jeu a la coupe des segments placés dans la
chemise :

Ter segment (coup de feu)

2e segment (étanchéité)

3e segment (racleur)

Majoration des segments cote réparation

CHEMISES

Dépassement par rapport au bloc cylindre
Alésage cote d’origine

Réalésage admis,

aprés quoi il faut remplacer les chemises

Les chemises de rechange sont fournies avec
diameétre intérieur a

Aprés mise en place dans le bloc cylindre, elles
doivent impérativement étre alésées et rectifiées
au diamétre cote d’origine

Les chemises de rechange sont fournies en deux
diamétres extérieurs différents

Cote d'origine

Cote réparation

Alésage des logements de chemises
Cote d'origine

Cote réparation

Serrage des chemises dans le bloc

RENAULT V.I. 01/96

2,685-»2,715
2,050-2,070
3,025 3,045

2,675>2,705
2,685-52,715
2,700-52,730

2,050-2,070
2,060->2,080

3,025-53,045
3,045 3,060

2,575-52,5695

0,30—-0,55
0,60—0,85
2,975—-2,990

0,25—-0,50

0,60—0,85

0,30—-0,60
0,40

0—-0,005
93-»93,018
93,40-93,418

914 ->915

95,97 — 96,00
96,17 — 96,20

95,90 — 95,94
96,10 — 96,14
0,03 — 0,10

A7

BbicoTa KkaHaBOK ans NoplIHeBbIX Konew

Borgo ;

1-a kaHaBka (3amep npn <& 90 Mm):
2-91 KaHaBKa

3-51 KaHaBka

Karl Schmid :

1-51 KaHaBKa (3amep npu & 90 MMm):
(8140.07)

(8140.27)

(8140.47)

2-8 KaHaBka
(8140.07)
(8140.27/47)

3-51 KaHaBKa
(8140.071
(8140.27/47)

TonwmHa Koneu;:

1-e KonbLUo (BepxHee) (3amep rpy & 90 MMm):
2-e KorbUo (YrnroTHuTensHoe)

(8140.07)

(8140.27/47)

3-e KoMblio (ouneTUTENLHOE)

3azop B 3aMKe Konewu B M4nb3ie

1-e KonbLo (BepxHee)

2-e KonbLo (KOMMPECCUOHHOoE)
3-e Konbyo (MacnocbemMHoe)
Mpunyck nog PeMOHTHLIR pasmep

F’Nb3bI

BsicTyn Hag 6n1okomM uMnuHapos
PacTouka, HayanbHasi Benu4nHa
AdonycTumas NoBTOpHas pacTouka,

Mocne KOTOPOW CHeAyeT 3aMeHUTh MNib3abl

CMeHHble TMMNb3bl MOCTABMSIIOTCH C BHYTPEH-
HUM OMaMETPOM ...

Mocne ycraHoOBKYM B 6110Ke UMNMHAPOB, MMNb3
crnefyeT o6A3aTeNnbHO PacToO4UThL U OTIWNMGO-
BaTb [10 Ha4YanbHOro AnamMeTpa

CMetHHble TMb3bl NOCTaBNAKTCH C ABYMS
3HAYEHUAMU HapyXHOro AnameTpa
HavaneHei paamep

PeMoHTHBIM pasmep

BHyTpeHHUII AnameTp rHesp noj runb3bi
HavaneHsi paamep

PeMOHTHbLIA pasmep

3aTsxXKa KpenneHui rirnba B 6noke LMnMHapoB
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BIELLES
Alésage des logements de coussinets
Epaisseur des coussinets de bielle :

Cote d’origine :
Coté bielle
Coté chapeau

Cote réparation :

Premiére rectification (manetons & 56,266 a 56,281)
Coté bielle
Cété chapeau

Deuxieme rectification (manetons & 56,012 & 56,027)
Coté bielle

C6té chapeau

Alésage des pieds de bielles

Diamétre extérieur des bagues de pieds de bielles
Alésage des bagues de pieds de bielles (finies en
place)

Serrage de la bague dans le pied de bielle

Jeu de I'axe de piston dans la bague de pied de bielle
Jeu entre les coussinets de bielles et les
manetons

Jeu latéral de la téte de bielle

Ecart de parallélisme des axes de bielle maxi
admissible, mesuré a 125 mm des axes

Différence de poids admise entre les bielles d’un
méme moteur

VILEBREQUIN
Nombre de paliers

Jeu latéral :
Les flasques de butée sont solidaires des demi-
coussinets (formés en “U") de palier arriére

Tourillons galetés
Diamétre d'origine

Manetons galetés
Diamétre d'origine

Manetons, tourillons

Cotes réparation :

1ere rectification : & nominal

2e rectification : & nominal

Alésage des logements de coussinets de palier

Epaisseur des coussinets de paliers :
Cote d'origine

Cotes réparation :

1ere rectification

(tourillons & 75.933 a 75.946)

2e rectification

(tourillons & 75.679 a 75.692)

Jeu entre les coussinets de paliers et les

tourillons

Largeur du tourillon arriére entre les deux
épaulements...................

20 634

60,333-60,345

1,889»1,899
1,861—1,871

2,01652,026
1,988—-1,998

2,143-52,153
2,115-52,125
34,865—>34,890
34,970—35,010
32,011-532,018
0,080—0,145
0,015-0,028
0,028->0,075

0,20—0,45
0,07

+8g/r

5
0,05-0,32

76,187—76,200

56,520—-56,535

- 0,254

- 0,508
80,587—80,607

2,16352,172

2,286>2,299

2,413->2,426
0,043-0,094

32-32,10

LLUATYHbI
BHyTpeHHWA guameTp r{eaq srnagbiuedt
TonwmHa BKNagbiwWe WaTyHoB

HavankHble pasmephbl:
Co CTOpOHB! CTEPXKKA LIATYHa
Co CTOpPOHB! HUKHER rONOBKN

PeMoHTHbIe pasamepbi:

1-a wnudoeka (WaTyHHbIe Werku & 56,266—56,281)
Co CTOpOHBI CTEPXKHSI LIaTYHa
CO CTOPOHbI HUXHEX rONOBKU

Bropas Wwnudoska (Lerikn & ot 56,012 o 56,027)
Co CTOpPOHBI CTEPXKHS LaTyHa

Co CTOPOHBI HWXHER ronosKn

BryTpeHHuit onameTp

HapyxHbii gruameTp BTYNOK WaTyHoB

BHYTp. AvameTp BTYSKM NOPLLUHEBOW rofioBKy LWAaTyHa
(nocne duHKLIHON 0BpaboTKN 1 YyCTaHOBKM)
3aTsxKa BTYNKW NOPLUHEBOM rONOBKU LaTyHa

3asop Mexay nanbLiemM NopLUHS W BTYJIKOM WaTyHa
3azop Mexay BKnaabiluaMy LWATYHOB U lIeiKamMu

bokoBoi 3a30p ronosky WaTyHa
MaxcumansHasa HenapannensHOCTs narnbUes,
3amepsiemMasi Ha paccTosaHun 125 mm oT oceld
Honyctumas pasHyua B Macce WaTyYHOB Ans
O[HOro 1 TOro Xe ABUratens

KONEHYATbLIN BAN
Kon4ecTBo MogLLnmHUKOB

BokoBoit 3a3op
®OnaHus! yriopos (“U"-oBpa3aHoi thopMel) 3aaHero
NOALNMHMKE

KopeHHble Wwerkku
HavaneHsil guameTp

LaTyHHbIe WeilKn
HavaneHbii gnameTtp

LLlaTyHHbIe U KOPEHHble LWeAKn

PeMOHTHbIe pasmepbl:

HOMUHanNbLHLIM & Npy nepBo# WwinudgoBke
HOMWHalEHBIA & rpu BTOPOH Wnudoske

BHyTp. AvameTp rHesq nop BKITaAbILLX NOLALLMITHUKOB

TonuwuHa BKNaabillei NOAWUMTHUKOB
HavanbHelli paamep

PeMOHTHble pasmepsbl:

MNeppas wnudoBka

(£ KopeHHbIX Wweek oT 75.933 fo 75.946)
Bropas winudgoska

(& kopeHHbIX Wweek oT 75.679 fo 75.692)
3aszop mexay BKNaabIWaMu NOAWUNHUKOB U
KOpeHHbLIMU LeHKaMm

LLinpuHa sagHel KOpeHHOM WeiKn

MexXay OBYMSA ranrtensimu
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Usinage des gorges de manetons et tourillons

T

0,3.-0,7
0,3-0,7

20 634 A9

O6paboTka kaHaBOK LATYHHLIX W KOpeHHbIX Leek

P
]

Légende de la figure :

1 - Tourillon cété distribution
2 - Tourillon intermédiaire

3 - Manetons

4 - Tourillon cété volant

* - Apres roulage

NOTA

Lors des rectifications du vilebrequin de — 0,508 mm sur
le diameétre des manetons et de — 0,254 mm et - 0,508
mm sur le diamétre des tourillons, il est impératif
d'exécuter le tournage des gorges en réalisant la géo-
métrie indiquée sur la figure ci-dessus et d'exécuter
ensuite le galetage de celle-ci d'aprés les parameétres
suivants

Pression de roulage :

Pour manetons 30 bar

Pour tourillons 35 bar

Pour tourillons cété distribution 25 bar

Diminution de profondeur des gorges de manetons aprés
roulage 0,06 2 0,125 mm.

Diminution de profondeur des gorges de tourillons aprés
roulage 0 a 0,03 mm.

RENAULT V.I. 01/%6
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212024 A

MosicHeHUs K pUCYHKY:

1 - KopeHHas weika co CTOPOHbI pacnpe/Bana
2 - [pomexyTouHas KopeHHas! Lelika

3 - WaTyHHble welku

4 - KopeHHble LLERKM CO CTOPOHbI MaxoBuKa

* - MNocne o6paboTkn rantenen

NMPUMEYAHUE

Mpu wnudoske koneHeana Ha — 0,508 MM no guameTpy
LaTyHHbIX 1 OT — 0,254 mm go — 0,508 mm no guameTpy
KOpeHHbIX Lleek HeOBXOLMMO BbIMOMHUTL TOKapHYo 06-
paboTky rantenei ¢ cobrofeHMeM reoMeTpyK, yKasaH-
HOW Ha PUCyHKe, a 3aTem BbINOMHUTbL UX 3eHKepoBaHne
COrnacHo crieflyrouinum napmeTpam:

HaBneHue npu ob6paboTke rantenei:

MpYMEHUTENBHO K LWaTyHHBIM Wehkam 30 6ap
[TpUMEHNTENBHO K KOpeHHbIM LWeikam 35 6ap

[nsa KopeHHbiX Leek Ha cTopoHe pacrpes. Bana 25 6ap
YMeHbLeHWe riyBuHbl ranTtenei WaTyHHbIX Leek nocne
obpaboTtkn — oT 0,06 go 0,125 mm.

YmeHbleHve rnybuHbl rantenei KopeHHbIX LWeek nocne
obpaboTtke — o1 0 no 0,03 mm.
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Perpendicularité de la surface du flasque de fixation
du volant par rapport a l'axe du vilebrequin :
Tolérance maximale admise sur un diamétre
d'environ 80 mm

LUBRIFICATION

Pompe a huile
Jeu entre pighons et plan de joint de couvercle (jeu
latéral)

Ressort du clapet de régulation
Longueur libre

Longueur sous charge
12,2 213 kg
15,7 2 16,9 kg

Pression d'huile mini 2 100°C
Ralenti
Régime - 3 800 tr/mn

REFROIDISSEMENT

Pompe a eau
Jeu entre la turbine et le joint de corps de pompe

Thermostat
Début d'ouverture
Ouverture mini : 7,5 mm

Coupleur électromagnétique du ventilateur
Jeu d'entrefer

Soupape vase d'éxpansion
Tarage

AN

0,03

0,06 — 0,13

56,9

39
34

0,8 bar / 6ap
4 bar/ bap

0,56 — 1,08

76°C
86°C

0,25 - 0,35

0,8 bar / 6ap

212026 A

flepneHavKynspHocTL NoBepXHOCTU hnaHLa Kpenne-
HWst MaxoBKKa MO OTHOLEHMIO K OCY KorneHBana.
MakcumarbHbIA fonycK npy guameTtpe okono 80 mm

CMA3KA

MacnsiHeIi Hacoc
3aszop Mex/y LecTepHsIMU ONMOPHOW MIOCKOCTHIO PO~
Knagku KpbIlwky (BokoBon 3a3op)

MNpyxuHa perynupytoltiero Knanada
CeobopHas gnuHa

OnuvHa nop Harpyakoﬁ
0T 12,2 no 13 «r
ot 15,7 fo 16,9 xr

MuHumanebHoe fnagnedue macna npu 100°C
Ha xoroctom xoay
B pexvme 3800 o6/MuH

CUCTEMA OXNAXIEHWA

BoasHoi Hacoc
3asop Mexay TypbuHOW M npoxnaakoi kopnyca Hacoca

Tepmocrar
Havano packpbiTus
MuH1UManbHoe packpbite — 7,5 MM

BrnexkTpomarHnTHas MydTa BEHTUNATOP
BozpyuiHeiiA sasop .

KnanaH pacuupurensHoro 6a4ka
Tapuposka
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EQUIPEMENT D'INJECTION

Pompe 'injection
{8140.07.2530)
{8140.07.2585)
(8140.27.2530)
(8140.27.2582)
(8140.47.2530)
(8140,27.2565/27.2585)
(8140.47.2585)
(8140.47.2590)

Porte-injecteurs
{8140.07/27.2530/27.2582/47.2530)
(8140.27.2565/47.2585/07.2585/27.2585)
{8140.47.2590) :

Cylindre N°1

Cylindres N°2/3/4

Injecteurs

(8140.07.2530)
(8140.27.2585)
(8140.27.2582)
(8140.47.2530)
(8140.27.2565/27.2585/47.2585)
(8140.47.2590)

Tarage

Tube de refoulement

& extérieur

& intérieur
(8140.07/27/47.2530/27.2582)
(8140.07.2585)
(8140.27.2565/27/47.2585/47.2590)

Longueur
-Tubes 1 et 3
-Tubes 2 et 4
Ordre d'injection
(1 c6té distribution)

Calage au point mort haut
(blocage par piges)

Levée du piston de pompe d'injection
(8140.07.2530)
{(8140.07.2585)
(8140.27/47.2530)
(8140.27.2582)
(8140.27.2565/27.2585)
(8140.47.2585)
{(8140.47.2590)

Régime de ralenti moteur
Régime de puissance maxi :
(8140.07)

(8140.27/47)
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BOSCH

VE..R 342
VE..R 573
VE...R 294 ;
VE...R 368
VE...R 393
VE...R 521
VE...R 494
VE..E.R 565

BOSCH
KBEL-108-P 51
KBEL-109-P 81

KBEL-108-B 85
KBEL-108-P 82

BOSCH

DLLA-154 P 206
DSLA-150 P 448
DSLA-150 P 211
DLLA-150 P 235
DSLA-145 P 300
DSLA-145 P 330

240 —-»248 bar (6ap)

1,49 £ 0,05
1,53 £ 0,04
1,37 £0,05
140,05
1,10 + 0,04
1,31 £ 0,04
0,53 +0,04
750 + 25 trimn (06/MuR)

4000 tr/mn (o6/muH)
3 800 tr/mn (o6/MuH)

Al1

TOMNMMBHOE OBOPYOBAHUE

TonnumBHLIA Hacoc

(8140.07.2530)
(8140.07.2585)
(8140.27.2530)
(8140.27.2582)
(8140.47.2530)
(8140.27.2565/27.2585)
(8140.47.2585)
(8140.47.2590)

HepxaTteny dhopcyHok
(8140.07/27.2530/27.2582/47.2530)
{8140.27.2565/47.2585/07.2585/27.2585)
(8140.47.2590) :

Uurnuragp N°1
Uunurgpel N°2/3/4

dopcyHkn
(8140.07.2530)
{8140.27.2585)
(8140.27.2582)
(8140.47.2530)
(8140.27.2565/27.2585/47.2585)
(8140.47.2590)

TapupoBka

HarHeTaTensHbid TpyGonposopy,
HapyxHbl guameTtp
BHyTpeHHWUIA fnameTp

(8140.07/27/47.2530/27.2582)
{(8140.07.2585)
(8140.27.2565/27/47.2585/47.2590)

OnnHa

- TpyBok 11 3

- TpyBok 2 v 4

MNopsgok BnpbICcKa

{(1-¥ yunMHAP Co CTOpOHbLI pacnpes. Bana)

Perynuposka momeHTa Bhpbicka no BMT
(6rniokupoBKa Wt TOM)

Mogbem nnyHxepa TONNUBHOrO Hacoca
(8140.07.2530)

(8140.07.2585)

(8140.27/47.2530)

(8140.27.2582)
(8140.27.2565/27.2585)
(8140.47.2585)

(8140.47.2590)

Pexum xonocTbix O60pOTOB apuratens
PexXum MaKkCcUMarnsHOR MOLLHOCTY
(8140.07)

(8140.27/47)
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TURBO-COMPRESSEUR

{8140.27.2530)

Type

Jeu radial maxi

Jeu axial maxi

Pression de suralimentation

(8140.27/47)

Type

Jeu radial maxi

Jeu axial maxi

Pression de suralimentation

Controle moteur arrété

Se reporter au document technique

"DT 357" et utiliser la malette de contréle
réf. 50 00 261 417 et la bague d'adaptation
réf. 50 00 261 637.

PARTICULARITES

PIECES A REMPLACER A CHAQUE
INTERVENTION

Vis de fixation volant moteur

Joints d’étanchéité

Joints toriques

20 634

"GARRETT” TB25
0,35
0,084
1 bar/3 800 tr/mn (06/MuH)

"KKK"K14
0,35

0,16
1 bar / 3 800 tr/mn (06/MuH)

Pose des filets rapportés

Les trous taraudés de 'ensemble des piéces
composant le moteur peuvent étre remis en
état en utilisant des filets rapportés

TYPBOKOMMNPECCOP

(8140.27.2530)

Tun

MakcumansHbli paguansHbii 3asop
MakeumansHeld oceBoi 3asop
Haenerve Hapgyea

(8140.27/47)
Tun

MakcumarnbHbii paguancHsiil 3asop
MakcumansHbIA oceBoit zasop
Haenenve Haggysa

KoHTponb Npy 0CTaHOBIEHHOM ABUrarene

Cm. TexHu4eckunid JokymeHT "DT 357",
McrnonbayliTe KOHTPOMbHBLIA TecTep-dYemoan,
wncp 50 00 261 417, v nepexofoe KorsUoO,
wudp 50 00 261 637.

OCOBEHHOCTH

OETANW, BAMEHAEMbIE MPU JTIOBOM
PEMOHTE

bonTet KpenneHvs MaxoBuKa

Mpoxnanku

YrnnotHuTensHsle Kofblia.

YcTaHoBKa pe3b6oBbIX BCTABOK

Bce oTBepcTUs ¢ BHYTpeHHel pesstot MoryT
ObITh OTPEMOHTUPOBaHLI C NPUMEHEHUEM
pe3sBoBbIX BCTAROK

EQUILIBRAGE DU POIDS DES
BIELLES

Les repéres (1) indiquent les zones
d'élimination de matiére.

2120408

BATAHCUPOBKA MACChI
LWATYHOB '
Metkn (1) yKaswiBalOT Ha 30Hb!
npULLINUGOBKY.

RENAULT V.I. 01/96
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PARTICULARITES OCOBEHHOCTHU

FILTRE D’HUILE MACHNAHLIA OPUNLTP

Les filtres d'huiles sont spécifiques &
ces moteurs ; le diametre (D) du
manchon fileté est de 19 mm, pas de
1,687 mm (3/4 de pouce, pas de 16
filets au pouce).

ns sTux gsuraTenei UCronbaylT 0co-
Oble MacnsiHele GUnbTPLl, gametp (D)
pes3bboBoi BTYNKK 19 MM, war pessBbl
1,587 mm (1.e. 3/4 polima n war 16
BUTKOB Ha [JIOMM).

2190074

PISTONS NOPLUHA
(8140.07.2530/07.2585) (8140.07.2530/07.2585)

21218TA

(8140.27.2530/27.2582) (8140.27.2530/27.2582)

2121884

(8140.27.2585/27.2565/47.2530/
47.2590)

(8140.27.2585/27.2565/47.2530/
47.2590)

RENAULT V.I.  01/96
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COUPLES DE SERRAGE (Nm) 8140.07 et 8140.27/47
MOMEHTbLI 3ATAXKW (8 Hm) 8140.07 u 8140.27/47

o J s |

B SN S SNRN
2222 ]

O
7777

YOO

ORONO

80) (160 2 L.___)
E 200086 A

Filetage a droite
MpaBast peasba
Filetage a gauche
IleBas pessba

RENAULT V.L
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Couples de serrage (suite)

20 634 A15

MoMeHTbI 3aTsXKU (npoAorkKeHue)
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Couples de serrage (suite)

Vis de fixation étriers de carter d'embrayage
sur bloc inférieur et sur carter d'embrayage

Ecrou de fixation bague cannelée
d'entrainement pompe d'injection (sur
pompe)

Ecrous de fixation entretoise et pompe
d'injection sur groupe auxiliaire

Vis de fixation poulie d'entrainement pompe
d'injection
Vis d'étrier fixation porte-injecteurs

Bouchon du ressort de clapet pression
d'huile
Vis et écrous de fixation pompe & eau

Vis de galet tendeur supérieur de la courroie
de distribution

Vis de galet tendeur inférieur de la courroie
de distribution

Vis de fixation support alternateur
Fixation injecteur sur porte-injecteur

20 634

Nm (Hm)
55

59
22,5

115
39
75

46
41

41

45,5
90

VISSERIE STANDARD - Rappel de [a norme 01.504.002
CTAHAOAPTHLIE PESLEOBbLIE OETAJIN. Boiaepxka us crangapta 01.504.002

MomeHTb! 3aTskKu (NpoaonKeHue)

BonT kpenneHns ckob kapTepa cuenneHns K
HWXHeMy Bnoky 1 K kapTepy cLenneHust

Malika kpenneHWs npuBoaa TorMnMMBHOMO Hacoca (K

Hacocy)

laiku KpenneHns pacropHOi NracTUHbI U
TOMMMBHOIO HAcoca K yarny KOMMMNeKTYoLero
obopynosaHusi

BonTt KpenneHuA LWKnea npueoga TOMIKUBHOIO
Hacoca

Bont-dhukcarop 4ns kpenneHus fepxartenen
hOPCYHOK

Mpobka npyxuHel Knanaxa, perynupytoLero
JasneHve macra

BonTbl 1 raiky KpenneHust BOASHOro Hacoca
BuHT BepXHEro HaTsXKHOIo porKa NpUBOLHOIo
peMHS rasopacnpeiennTensHoro MexaHunamva

BUHT HKHEro HaTsHOTo ponvka NPUBOLAHOIO
pemHsa rasopacnpeieniTenbHoro MexaHuama

Bort KpenneHust onopki reHeparopa
Kpennexye GopcyHKy K gepxaTento hopeyHKU

Diameétre et pas des vis et des écrous Classe 8.8 Classe 10.9
OuameTp v war pe3b6bl 60NTOB U raek Knacc 8.8 Knacc 10.9
6x 100 8 12
8x125 20 29
10 x 150 39 57
12x175 67 98
14 x 200 107 156
16 x 200 165 242

Couples de serrage (suite)

MomeHTbI 3aTshkkn (npoponxeHne)

RENAULT V.IL
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TENSION COURROIE

20 634

A17

HATAXXEHUE PEMHA

Alternateur MeHepatop
Pompe a eau BopsiHo# Hacoc
Type Nombre de courroies Forme Courroie PemeHb
. Neuve Rodée
Tun Yucno pemHen ®opma HoBbI He HOBBLIN
AV 10 1 Crantée 3ybuaThlit 1,924 2,4 ->30
Lisse [magkui 1,5-51,9 19525

Ces valeurs sont données sous une
pression de 2 bars, en utilisant l'outil
n°9844.

RENAULT V.I. 01/96
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216004

OTV sHaueHus orpegenerb npubo-
pom n°9844 npw nasneHun 2 6apa
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INGREDIENTS

20 634

PACXOOHbBIE MATEPUAIDI

Référence industrie Référence automobile N° article RENAULT V.I
lNpombiwneHHoe ABTOMOGUNLHOE Flacons BHyTpeHHWi Wicbp RENAULT V.1
06o03HaveHmne oGo3HayeHue Tapa o
Loctite 549 Autoform 50 ml / mn 00 03 346 016
Loctite 573 Formetanch 50 ml / mn 50 00 336 953
Loctite 648 Scelbloc 240 ml / mn 50 00 630 037
Loctite 542 LT 542 oleoetanch 50 ml/ mn 50 00 244 465
Rhodorseal 5661 100g/r 50 00 244 901
Décaploc 88 Décaploc 88 21/n 50 00 337 347
Pate au cuivre Péate au cuivre 1kg /kr C 1209
MNacTa ¢ megHoi npucagkon | lNacTta ¢ MegHoOM npucaakon
Loctite 542 Frenetanch 24 ml/mn 50 00 336 949
60 ml / mn 50 00 336 950

Choix des lubrifiants en fonction de la

température d'utilisation

Spécifications CCMC: D4R / D5

Huile Température d'utilisation

SAETOW 30, -20°Ca+ 30°C
SAE16EW 30 -15°C a + 35°C
SAE1EW40 ... -15°C & + 50°C
SAE20W 30, -10°C a + 35°C
SAE25W 40, - 5°Ca+50°C

D4R : lubrifiants les plus performants de la
catégorie D4 et dont la qualité est au moins
équivalente a I'huile "MV3" des Huiles RENAULT

Diesel.

RENAULT V.1. préconise les Huiles RENAULT

Diesel.

Huile Température d'utilisation
MV320W 30 .. -10°C a+ 35°C
MV325W 40 ..o - 5°Ca+50°C
MVS1EW 40 ... -15°C a +50°C

Bei6op cMa30YHbIX MaTepUanos B 3aBUCMMOCTH
oT paboueii TeMnepaTyphbl

TpeBGoBaHusa no craHgapty CCMC: D4R / D5

Macno Pa6oyasi TeMnepatypa
SAE10W30 ... oT - 20°C po + 30°C
SAE15W30 ... oT-15°C po + 35°C
SAE15W 40 .........oovii oT - 15°C po + 50°C
SAE20W 30 .........ooeeeee oT - 10°C go + 35°C
SAE25W 40 ... oT- 5°C po +50°C

D4R : camble adhheKTUBHbIE CMa30YHble
mMaTtepuansl Kareropuu D4, He yctynaiolwume no
KavectBy "MV3" mapku Huiles RENAULT Diesel.

RENAULT V.l pexomeHayeT mapky Huiles
RENAULT Diesel.

Macno Pabouas Temnepartypa
MV320W30 ...l oT - 10°C po + 35°C
MV325W40 ... oT- 5°C go +50°C
MVS15WA40 ... oT - 15°C go + 50°C

RENAULT V.I. 01/96
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CULASSE

FONOBKA BNOKA LUMIMHAPOB ' (€]

o
s ECLATE

KOMNOHOBOYHBIW YHEPTEX

poeI@ce ( —

213319
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SERRAGE - RESSERRAGE -
REGLAGE DES POUSSOIRS

Fig. 1-2
SERRAGE

Cette opération s’effectue lors de la
repose de la culasse.

Remplacer toutes vis dont le diamétre de
filetage est inférieur 3 11,5 mm (fig. 2).
Lubrifier les vis avec de I’huile moteur.
Effectuer dans |"ordre prescrit ci-contre :
- 1° un presserrage au couple de 60 Nm,

- 2° un serrage d'uniformatisation de
60 Nm,

- 3° un serrage angulaire de 180 °
{(1/2 tour).

it est inutile de procéder au resserrage de
la culasse.

REGLAGE DES POUSSOIRS
Fig. 3

Extraire a l'aide d’une seringue, {'huile se

trouvant dans la culasse.

- Sur véhiculie, faire tourner le moteur a
I'aide d’une clé, par la vis en bout de
vilebrequin,

- sur culasse déposée, utiliser l'outil
n® 0818 pour faire tourner l'arbre a
cames.

Méthode

Amener les soupapes du cylindre n® 1 en
bascule (fin échappement, début admis-
sion} et contréler le jeu des poussoirs du
cylindre n° 4, procéder de méme pour les
cylindres 3 - 4 - 2.

Jeu de fonctionnement {a froid)

- Admission . ............ 0,50 mm
- Echappement . .......... 0,50 mm
Fig. 4

Remplacement des pastilles de réglage

Orienter les encoches (1) des poussoirs
parallélement a l'arbre 4 cames.
Engager f'outil de compression des pous-
soirs n° 0923, coté collecteur admission,
comprimer les poussoirs en basculant
'outil. Les encoches (1) doivent se
retrouver perpendiculaires a l'arbre a
cames.

19 9

2000334

213320

2130464

2130478

SATHXKA - NMEPE3ATHXKA-
PEFYNINPOBKA TONKATENEN

Puc. 1-2

3araxka

STa onepauns nMpou3BOAUTCS MPU CHATUW

rONOBKM UMNVHAPOR,

3ameHnTb Bce GONTL ANAMETPOM MEHbLUE

11,5 mm (puc. 2).

Cwma3saTb 607TH MOTOPHbIM MACIOM.

Mpov3BECTH B CREAYIOLEM NOPSAKE:

- 1° npeaBapuTenbHOE 3aBEPTLIBAHME Ha
MomeHT 60 H.m,

-~ 2° paBHOMEpHOe 3aTArMeaHhe Ha Mo-
meHT 60 Hom,

- 3° yrnoBoe 3aTtaruBaHue Ha 180°
(1/2 o6opoTa).

Her HeobxoaMMOCTN NPON3BOAUTD Ne-
Pe3aTANKKY ronosKu LAINHAPOB.

PEI"'YNIVPOBKA TONKATENEN
Puc. 3 .

YaanuTs ¢ NOMOWBIO WNpWUa Macno vs

FONOBKM LMSTMHAPOS.

- Ha aBToMOb6WsIE NOBEPHYTL ABUraTesib ©
NOMOLLBK KA1I04&, HaNOXEHHOro Ha

BONT HAa KOHLE KONeHYaToro Bana,

— Ha CHSITOW FONOBKE LMAMHAPA UCMNONB30-
BaTb npucnocobnenne n° 0818, yTobu
NOBEPHYTH PACNPEASIMTENLHBIN Ba,

Meron

MocTasuTb KNanawsl UnnuHapa n°1 s Ha-
KJIOHHOE NMONOXEHNE (KOHEL, BbiXJIoNa, Ha-
4arsio BNyCcKa) ¥ NpoBEpUTh 38300 TONKATE-
nei umnuHopa N° 4, npogenaTs Te Xe one-
pauuu ana uwmHapos 3 - 4 - 2,

Pabounit 3a30p {Ha XONoAHOM ABWraTene)

-Bnyek ..o 0,50 mm
-Beinyek ..o 0,50 mm
Puc. 4

3ameHa perynmpoBOUHbIX NAACTUH

YetaHosuTh nasw (1) Tonkatenei napan-
NéNLHO pacnpefenuTencsHoMy Basny. ‘
YCTaHOBUTD NPUCNOCOBAEHNE CKATUS TOS-
katenei n°0923 co CTOPOHbI BRAYCKHOTO
KOMNeKTopa, 3aXaTb TosKaTenn, nosep-
HyB npuricnocobnenune. Masb (1) gomkHbl
3aHATb NEPNEeHANKYARPHOE NOJIOKEHMWE NO
OTHOLLEHWIO K PAcNpefennTelbHOMY Bay.
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Fig. 5

2° cylindre 8140.07, arbre & cames avec
bossage d'identification.

Faire tourner 'arbre a2 cames dans le
sens de la marche jusqu'a I'ouverture
maxi de la soupape.

Placer l'outillage 2332 comme indiqué et
faire tourner l'arbre a cames en sens
inverse.

Extraire la pastilie de réglage.

Fig. 6

Exiraire les pastilles de réglage a l'aide
de l'outil n° 0917.

L'épaisseur est indiquée sur les
pastilles, les chiffres doivent étre dirigés
cOté poussoir.

Contrdler I'épaisseur des pastilles avec
un micromeétre.

Pastilles disponibles au MPR :

3,55 - 3,60 - 3,65 - 3,70 - 3,75 - 3,80 - 3,85
-3,90 - 3,95 - 4,05 - 4,15 - 4,20 (mm).

REMPLACEMENT DU JOINT
DEPOSE

Debrancher la batterie.

Vidanger le circuit de refroidissement.
Débrancher ou déposer les accessoires
équipant la culasse.

ATTENTION

Lors de la dépose du couvre-culasse,
protéger la courroie de distribution
de tout écoulement d'huile moteur.

NOTA

Conserver le collecteur - Admission -
Echappement qui servira de prise lors de la
dépose de la culasse, ainsi que le turbo-
compresseur pour moteur (8140. 27/47).
Déposer le carter de la courroie de
distribution.

Fig. 7

Débloquer I'écrou du galet (1).

A l'aide d'un manche de marteau (fl&-
che), comprimer le poussoir du tendeur et
bloquer le galet tendeur dans cette position.
Déposer la galet {2).

Retirer la courroie et la protéger
contre toutes projections grasses
éventuelles.

Fig. 8

A laide d'une seringue, extraire 'huile
se trouvant dans le haut de la culasse
pour accéder aux vis de la culasse.
Déposer :

- les étriers de blocage des injecteurs,

- Les injecteurs,

- les vis de fixation de la culasse.

NOTA

La culasse est centrée sur le carter-
cylindres par deux pions (3). Ne pas
faire pivoter la culasse mais la décoller
en la soulevant.

(Aucun risque de décollement des
chemises, celles-ci étant emmanchées a
force).

Déposer la culasse.

RENAULT V.I.  01/96
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Pue. 5

2 unnmnHap 8140.07 pacnpensan ¢ uaeH-
TUDUKALNOHHON BOBLILIKON,

MposepHyTh pacnpegean B HOPMALHOM
Hanpas/eHNW 10 MaKCUMATTbHOTO pacKpbi-
THA KnanaHa.

YcTaHoBUTE npucnocobnerne 2332 kak
yKasaHo U NpoBepHyTL pacnpeasan B Ha-
npaBfeHy NPOTHE HOPMAanbHOTO.
V13B1€4b PEryNIMPOBOYHYIO MAACTUHY

Puc. 6

M3Breyb perysinpoBoYHble NAACTUHBLI C©
nomousto npucnocobnenvs n° 0917,

Ha nnacTuHax ykasara mx-ToAMHE, LUn1gp-
pbl AOJKHEl BbiTb HANPaBMeHb: B CTOPORY
TOJIKETENEN. B gt
MpoBepUTb TONLWMHY NIACTUH C NOMOLLBIO
MUKPOMETPA, L
HanvuHble nnacTuHbl Ha cknage MPR (B
mm): 3,55 - 3,60-3,65- 3,70 - 3,75- 3,80
~ 3,85 - 3,90 - 3,95 - 4,05 - 4,15 - 4,20.

' 3AMEHA NMPOKNAQKY
CHATHE

OTKIOUNTL aKKyMYyNaTop.
- CnnTb oxnaxkaalowyo Boay.

OTKAKYUTD AN, CHATH BCIIOMOTaTe bHbIE
arperathbl royIOBKN UnAnHAPOB.

NPEAYNPEXOEHUE

Npn CHATY, KPBILWKW rONOBKU LWTHUH-
ZAPOB NpeAOXpaHATbL pacnpeAenuTesib-
HbI peMeHb OT nonagaHus Ha Hero mMo-
TOPHOro macna.

NPUMEHAHUE

OcTaBUTb Ha MECTe BNYCKHOW-BbINYCKHON
KOJISIEKTOP, KOTOPBIA 061er 41T CHATHE ro-
SIOBKM - UWAMHAPOB, a Takke TypBokom-
npeccop aeuratens (8140.27/47).

CHaTe kaptep (1) pacnpepenuTtenbHoro
PEMHST.

Pwe. 7

" PackoHTpUTb raiky ponuka (1).

C noMoLWbO pyKOSTKM MONOTKA (LiTaHru)
CKaTb TONKaTenb HaTsXKHOrO MexaHusma
1 3aB10KMPOBATE HATSXKHOM DONVK.B 3TOM
NONOXEH N,
CrsiTb ponvik (2). FE AL B
BbiTawnuts pemMeHb, NPUHUMAA Mepbl
npefoCTOPOXHOCTY OT nonagaHus Ha
Hero-macna. :

Puc. 8

C noMoLWblo Wwnpyua M3BMeYb Macno w3
BEPXHEN YaCTH roNOBKUA UMANHAPOS, Y4TOo6L!
NOAYHYUTb JOCTYN K BONTaM ronoBKy,
CHaTb: e

= BNOKUPOBOYHBIE XOMYTUKN (POPCYHOK,

- (POPCYHKM,

~ 6ONTHI FOSIOBKY LMAVHIIPOB.

NPUMEYAHUE

lonoBKka UWAWMHAPOB LUEHTPYETCA HA Kap-
Tepe UMNMHAPOB C MOMOLUBHO ABYX WTbipen
{3). He noeopaumeaTs ronoBKY UMANHAPOB,
a CHATb €€, OCTOPOXHO NOAHAB BBEPX.
(MockoAbKY rvib3bl UMNVHAPOB 3anpecco-
BaHbl, OTC/IOBHNE NX HEBO3MOXHO).

~ CHSTb rONIOBKY UMNMHAPOB.
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NETTOYAGE

Ne pas gratter les plans de joint des pié-
ces en aluminium.

Employer le produit *'Décaploc 88" pour
dissoudre la partie du joint restant collée.
Appliquer le produit sur la partie a net-
toyer, attendre environ dix minutes, puis
I"enlever a "aide d’une spatule en bois.
It est conseillé de porter des gants durant
I"opération.

Ne pas laisser tomber de produit sur les
peintures.

Nous attirons votre attention sur le soin
qu’il convient d'apporter & cette opéra-
tion, afin d'éviter que des corps étrangers
soient introduits dans les canalisations
d’amenée d’huile sous pression.
Retirer, avec une seringue, {"huile pou-
vant se trouver dans les trous de fixation
de la culasse.

Fig. 10
Vérification du plan de joint :

Vérifier avec une régle et un jeu de cales,
3’il y a deformation du plan de joint.

Déformation maximum . . . . . 0,05 mm
Rectification maximum . . .. .. 0.4 mm
POSE

Fig. 11

Placer les pistons & mi-course dans les
cylindres.

Positionner le joint de culasse sur les
pions de centrage (le joint ne peut se
monter que dans une position).

Placer : un joint torique neuf sur le pion
de centrage d’amenée d’huile & I'arbre 3
cames et deux joints toriques neufs sur
le tube (4} du circuit de refroidissement
de la culasse ; placer la culasse en la cen-
trant sur les pions (3) et le tube (4).
Lubrifier le filetage des vis de culasse et
les rondelles sous téte a I"huile moteur.

Fig. 12

Placer les vis de fixation et les serrer sui-
vant la méthode prescrite figure 1.

20 634

OUYNCTKA

He cKpecTH NoBepXHOCTY CTHIKOB AeTanei
N3 antoMuHKA.

Mcnonb3aoeaTe npoaykt “Décaploc 88"
A1 PacTBOPEHWUST TOM Y4acTy NPOKAAKM,
KOTOpasi octanacb ['lpl/lKﬂeeHHOl‘/'L
HaHecTn npoldykT Ha TO MEecTo, KOTopoe
HeobXoANMO OYUCTUTE, nogoxaate 10 Mu-
HYT, & 3aTeM YAanWTb €ro ¢ romMolLblo fle-
PEBSIHHOrO WnaTens.

3Ty oNepauumio pekoMeHayeTCsa NPOBOANTb
B NnepyaTKax.

MN3beraTb nonafaHns NPoayKTa Ha KPacky.
Obpaujaem Bawe BHUMAHUE HA TO, YTO
3Ta onepauus A0MKHa NPOBOAUTLCH ¢
GONbWONA TIATENBHOCTRIO, C TEM, YTO-
661 n3bexaTb NONagaHuA HYXXKEpPOLHbIX
Ten B MacnsHbie Tpybonposoabl.

C nomowbd WNpPULA yAANUTL Macno,
KOTOPOE MOXXeT OCTABaTbCH B OTBEpC-
TURAX ANA YCTaHOBOYHbIX BonTOB ro-
JIOBKY L4UITMHAPOB. :

Pwuc. 10

MNpoBepka NOBEPXHOCTU CTbIKA:

C NOMOLLBH NIUHENKIW ¥ HaBopa yCTaHoBO -
HbIX KTMHBEB MPOBEPMTL, €CTh N Aedop-
MaLVWsl MOBEPXHOCTYN CThiKa.

MakcumansHasa gedopmauus . . 0,05 mm
MakcvmanbHoe ucnpaenedne . . . 0,4 Mm

YCTAHOBKA
Puc. 11

YCTaHoBUTL MOPUIHK Ha NONCBUHE Xoja B

UMAMHAPAEX.
‘Pa3mMecTnTbh NPOKNaAKy FOMoBKY UMINH-
- 1pa Ha UEHTPOBOYHLIX WTHIPAX (NpoKnaaka

MOXeT 6biTb YCTAHOBBHA TOMbKO B STOM
NosIoXKeHUN).

YCTaHOBNTL! HOBYHO TOROMAANBHYIO NPOKNEL
Ky Ha LEeHTPOBOUHbIA LWTHIPh NOABOAA Macha K
pacnpefennTeNbHOMY Bany W [4BE HOBbIE
TopouganbHele npoknaaku Ha Tpybky (4)
OXN1BANTENBHOrO KOHTYPA MOSIOBKW LANUHAPOB, -
YCTaHOBWUTb FONOBKY LMMHAPOB, LLIEHTPYS &8 Mo
wrbipsm (3) n Tpybre (4).

CmasaTb MOTOPHLIM Maciiom pe3bby Hon-

_ TOB FOJIOBKMW LMSIMHAPOB 1 ONOPHbIE LakBbl

‘Puc. 12

.YCTaHOoBUTL BONTH M 38BEPHYTH WX, Clie-
. lys METOAWKE, yKaszaHHol Ha puc. 1.

]
21’13
18 M
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Fig. 13

Procéder a la pose et au réglage de la
courroie de distribution {voir paragraphe
"DISTRIBUTION’" : Calage de la distri-
bution).

IMPORTANT )

La courroie doit étre remplacée si celle-
ci est grasse ou détériorée et lors de tou-
tes opérations nécessitant sa dépose a
partir de 30 000 km.

Systématiquement tous ies 90 000 km
ou 2 ans max., remplacer la courroie,
vérifier I’état des roulements des galets
tendeur, les remplacer si nécessaire.

Rebrancher .

- les fils,

- les tuyaux,

- la bride d'échappement.

Fixer :

- le carter de courroie de distribution,

- le carter anti-bruit de couvre-culasse,

- les étriers de blocage des injecteurs au
couple de 39 Nm en placant la rondelle
(1}, cone dirigé vers I'injecteur,

- les canalisations de gazole.

Effectuer :

- le plein et la purge du circuit de refroi-
dissement.

REMPLACEMENT

La culasse livrée en rechange est
équipée :
- des soupapes et des ressorts de sou-
papes montés,
- des poussoirs.
Sans : arbre & cames.

DEMONTAGE
Fig. 15

Déposer le pignon d’arbre a cames, utili-
ser ['outil n° 0818.

Fig. 16

Déposer les chapeaux de paliers repérés
a la partie supérieure par un chiffre, le
n® 1 étant le palier placé cété pignon de
distribution.

Les repérer si nécessaire.
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Pue. 13

MpoBecTn ycTaHOBKY U PErynpoBKy pac-
NPeAennTeNbHOro pemHs (cm. naparpad
"TA3OPACTIPEQENEHUNE" : Vcrakoska
da3s razopacnpeneneHus).

NPEAYNPEXAEHUE

Pemerb gommkeH 6blTb 3aMeHeH, ec/ii OH
NOKPLIT Mac/OM, MOBPEXAEH WIIN Ke BO
BPEMS BCEX Tex onepauui, koTopbie Tpeby-
0T ero cHaTua nocne 30 000 kM npobera.

Perynapro, nocne kaxasix 90 000 Km nipo-
Bera wnu e MakcUMym xaxible 2 roga,
3aMEHATbL PeMeHb, NPOBEPSITh COCTOAHNE
NOAWMIMHUKOB HATSXHbLIX POSIMKOB U Npw
HeoBXOOMMOCTM 3aMeERATE UX.

BHOBb NOAKIOYUTD :

- BAEKTPONPOBOAR,

- TPYBOMNPOBC AL,

- hnaHey 8bINYCKHOro KOSINeKTopa.

3akpenuTb :

- KapTep pacnpeaesnTelbHOro PEMHS,

- 3BYKOWBO/IMPYIOLLNIA KOXYX KPBILIKK TO-
NOBKY LUNIVHAPOB,

- B/IOKMPOBOYHBIE XOMYTUKM (DOPCYHOK Ha
momeHT 39 H.Mm., yctanosme wanby (1)
Tak, YTo6bl KOHyCOM OHa Bbina Hanpasne-
Ha B CTOPOHY POPCYHKMU,

- TOMJIMBONPOBOALI.

[ponzeecTn :

- 3anpaBky CucTeMbl oxnaXaeHna ¥ yaia-
JIeHWE 13 Hee BO3AYLUHbIX npoboK.

3AMEHA

MocraBnsemasi Ha 3aMeHy ronoBka

UMAMHAPOB cHabxeHa:

- KNanaHamMu v NPY>XXUHaMW Knana-
HOB B cbope,

- TONKaTenAMM.

Bea: pacnpenenurensHOro sana

PA3BOPKA
Puc. 15

CHATb LWeCTepeHKY PAaCNpeAeNMTENbHOTO
Bana, Mcnoab3oBaTh npucnocobnerne n°
0818,

Puec. 16

CHSTb KPBIWKK NOAWMNHUKOB, Mapku-
pOBaHHbIE Ha CBOEN BEPXHEN 4acTu und-
poit, n°1 cooTBETCTBYET NOALUMIHMKY, Ha-
XOASUIEMYCSH CO CTOPOHBI pacnpeaenu-
TENbHOW WWECTEPHN.

Mpn HEeO6XOAUMOCTY MPON3BECTY MapKn-
POBKY KPbILIEK,
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Fig. 18

Déposer les organes repérés, équipant la
culasse.

Fig. 19
Déposer les porte-injecteurs a I’aide de

I'outil n® 1672 fixé a la masse 3 inertie
n° 0918.

MONTAGE
Fig. 20

Equiper la culasse neuve des goujons de
fixation de la culasse usagée.

Le tube du circuit de refroidissement (6}
sera monté a la “"Loctite 242",

2130548

Pue. 18

CHATb MapkupoBaHHbIS AeTann ronoBKU
LUMNUHARAE.

Pwe. 19

CHsTb Kopnyca GOPCYHOK C NOMOLLbIO
npucnocobnexns n°1672, zakpenseH-
HOFO Ha WHEePUWOHHOM npucnocobne-
HWK n°0918.

CBOPKA
Pue. 20

Mcronb3o8aTs A5 HOBOW FOMOBKN LUSUH-
APOB COEAMHUTENbHBIE WMUAbKK CTapon
FONOBKW.

Tpyb6ka cucTemsl oxnakaexns (6] MoHTK-
pyeTtcs ¢ noMousio “Loctite 242",
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Fig. 21

Poser un joint neuf dans le support (3).
Utiliser I'outil n® 0921.

Placer :

I"arbre & cames (9).

- les chapeaux de paliers (8) (respecter
les repéres faits au démontage) et les
serrer au couple de 19 Nm,

- le support (3) comprenant le joint
d’étanchéité en bout d'arbre 3 cames,
utiliser I'outil n® 0921.

i

ATTENTION
Montage sans joint, enduire la face
d’appui de “"Loctite 573",

Aprés mise en place du support {3}, véri-
fier le jeu latéral de I"arbre & cames. l doit
gtre de 0,20 3 0,50 mm.

Fig. 22

Poser le pignon {7}, le repére de calage
distribution dirigé vers |'arbre & cames et
serrer les vis au couple de 25 Nm, en
maintenant le pignon a |'aide de 'outlil
n® 0818.

Effectuer le réglage du jeu des poussoirs
{(voir paragraphe ""CULASSE’ Réglage
des poussoirs).

Fig. 23
Vérifier le dépassement des injecteurs.

Dépassement : 3 a 3,5 mm.
Dépassement 8140.07.2585 : 3,05 a
3,60 mm.

Poser tous les organes : plaque arriére
(7), bottier de thermostat (4), support du
galet (8), collecteurs, eic.

Procéder a la repose de la culasse (voir
paragraphe “CULASSE" Remplace-
ment du joint).

REMPLACEMENT DES SOUPAPES
DEMONTAGE
Fig. 24

Comprimer les ressorts de soupapes a
I'aide de l'outil n° 9838.

Enlever les demi-bagues, les coupelles
supérieures, les ressorts, les joints
d'étanchéite, les coupelles inférieures,
les soupapes.
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Puc. 21

YCTaHOBUTSL HOBYIO Npokagky s oropy (3).
Vicnonw3sosaTh npucrocobneqne n°0921.

YCTaHOBUTD :

- pacnpefenuTenbHein san (9),

- Kpbillkn nogwnnHukos (8) (cooTeeTcT-
BEHHO MapKMUPOBKe, caellaHHOM npn pas-
6opke) 1 3aTAHyTb X Ha momeHT 19
H.m,,

- onopy (3), BkIlOYas cogAMHEHNE C YyNNOT-
HEHUEM Ha KOHLE PaChpPeneMTeNbHOro
Bana, MCnonb3oBaTh NpuUcnocobnexne
n°0921.

NMPEAYNPEXAEHUE
Mpw cbopke 6e3 YNNOTHEHUS HAHECTH Ha
onopHyio nosepxHocTsb “Loctite 573"

Mocne ycTtaHoBsku onops (3) nposepuTs
60KOBOW 3230p pAcCNpPefenUTENBHOMo Ba-
na. OH gormkeH 6biTb oT 0,20 ao 0,50 MM,

Puc. 22

YeTaHosuTh wecTephio (7), npu sTom meT-
Ka YCTaHOBKW rasopacnpeneneHns LoX-
Ha 6biTb HanpaBiieHa B CTOPOHY pacnpe-
OeNUTeNbHOro Bana, u 3aTaHyTh 60T Ha
momeHT 25 HmMm, yiepxueas WecTepHIO ¢
NoMOLLLIO npucnocobrieHs N°0818.
Mpou3BecT PEryNvpoBKY 3a30POB TO/KA-
Tenev (cm. n. "TONOBKA LWNNHAPOB"
- PerynupoBka Tonkartere ).

Puc. 23

[poBepuTb BLICTYN (POPCYHOK.

Boictyn : 3 - 3,5 mm.

B cnyyae 8140.07.2585 sricTyn ot 3,06
A0 3,60 mm

YCTaHoBWTL BCE ASTanu : 38HICIO NAnTY
{7), xopnyc TepmocTata (4), oriopy ponvka
(8), xonnekTops 1 T.4.

; MpownssecTy YCTaHOBKY rONOBKKM UWNAWUH-

ApoB (cM. naparpad "TONOBKA LANUH-
OPOB" - 3ameHa npoknaaxku).

3AMEHA KNANAHOB

PA3EOPKA
Puc. 24

CxaTb TNPYXXUHbI KNANAHOB C NOMOLbLIO
npucnocobnerna n°9838.

CHATbH NONYKONbLa, BEPXHWUE Halleykw,
MRYXUHEL, YIIOTHEHNS, HKHWE Halleyky,
Knanaxa.
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MONTAGE
Fig. 25

Mettre en place les soupapes neuves,
les roder légérement. Bien nettoyer
toutes les piéces et procéder au
remontage.

Huiler toutes les pieces.

Placer : les rondelles d'embase (2)
avant les joints d'étanchéité (1) sur les
soupapes *, les ressorts, les coupelles
supérieures.

Comprimer les ressorts 2 l'aide de l'outil
n° 9838.

Placer les demi-bagues (identiques pour
les soupapes d'admission et d'échap-
pement).

RECTIFICATION DES SIEGES

it est indispensable de ne rectifier que
légérement les siéges de soupapes
pour rester dans les tolérances du
retrait.

Fig. 26

La portée du siége {1) étant obtenue,
diminuer la largeur avec la fraise ""NE-
WAY" n® 213.

Fraiser d’abord en {2} puis en (3) pour
obtenir la largeur normale de celle-ci.

Fig. 27
OUTILLAGE (Coffret n® 9732)

axe pilote n® 150-8

fraise "NEWAY" n° 622 pour rectifica-
tion des portées

fraise "NEWAY' n® 213 pour diminution
en largeur de la portée

MESURE DU RETRAIT DES SOUPAPES
Fig. 28

Nettoyer la téte des soupapes et a |'aide
des outils n® 0903 et n° 0904 ; mesu-
rer la cote entre le plan de joint de la
culasse et les tétes de soupapes admis-
sion et échappement.

Le retrait des soupapes doit étre compris
entre 1 et 1,4 mm. Au-deld de ces va-
leurs, procéder au remplacement des
siéges.

23133234

2130614

213082

CBOPKA
Pue. 25

YCTaHOBUTE HOBLIE KilanaHa, NPoBECTU vX
nerkoe nputupanue. TWaTenbHO Bbiduc-
TUTb BCE AETASM 1 NPUCTYNNTL K cBopKe.
MpoBecTn CMa3ky Bcex geTaneit.
YcTaHoBWTL : onopHble wWwanbel (2) nepen
ynnoTHenusimu (1) Ha wnanaHax®,
NPYXMHBI, BEPXHAE TAPESIOYKMN,

CoxaTb NPYXMHBLI ¢ NOMOLLBLIO NpUCnocos-
nexns n°9838.

YcTaHoBUTb NoNykosbla (0ANHaKoBbIE ANA
BNYCKHBIX 1 BLIXJIONHBIX KianaHos).

NPULINN®OBKA KNANAHHbIX THE3[

Heobxoaumo npoBOAUTL TOMLKO
nerkyio npuwnndgoBKY KranaHHbIX
rHesg, 4tobsi 6binu cobnojeHbl BCe
AOMYCKM.

Pue. 26

[Nocne nonyvyeHus ONOPHON NOBEPXHOCTY
ceana knanasa (1) ymersunTs ee no wwpw-
He npw nomoty dpesbl ‘NEWAY" n° 213,
OTdpeseposaTs cHadana s {2), 3atem B
(3), 4TobbI goBECTU A0 HOPMATBHOMN LIK-
PUHBI.

Puc. 27

MHCTPYMEHT (Komnnext n°9733

- Beayuwas ocs n°150-8

- bpeza "NEWAY" n° 622 pns npuwunn-
(HOBKM ONOPHLIX NOBEPXHOCTEN,

- dpeza "NEWAY" n° 213 gns ymeHs-
LEHWUS LUMPUHBI OMOPHOR NOBEPXHOCTY,

WU3MEPEHME OTCTYTIA KNANAHOB
Puc. 28

Mcnonbaya npucnocobnerns n°0803 u
n°0904, ouncTUTL ronoBkK KNanaHos, 3a-
MEPUTb PACCTOAHUE MEXAY ONOPHON
NOBEPXHOCTLIO FONIOBKK 610Ka LMNMHADOB
N TOSIOBKAMM BMYCKHbLIX W BLINYCKHBLIX KNa-
naHoB.

OTcTyn kiananos gomkeH 6oite o7 1 g0 1,4
MM. (oY BEIXOE 38 9TU Npefessl 3aMeHnTe
cefna Knanawos.
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REMPLACEMENT DES SIEGES
DEPOSE

Souder une vieille soupape meulée sur le
siége et chasser I'ensemble.

POSE
Fig. 29

Chauffer la culasse a une température
d'environ 80 3 100 °C et mettre le siége
en place a l'aide des outils n® 3016 et
n° 1673.

Rectifier le siege si nécessaire (voir para-
graphe ""CULASSE"’ Rectification des
siéges).

REMPLACEMENT DES GUIDES

NOTA

Pour effectuer les opérations de dépose
et pose des guides, chauffer la culasse
a une température d'environ 80 5 100 °C

. DEPOSE
Fig. 30

Chasser les guides & l'aide de {'outil
n® 1674,

POSE
Fig. 31

Mettre les guides en place dans la
culasse a l'aide des outils :

- n°® 1675 Admission et échappement
(8140.27/47.2530/27.2565/07/27/47.2585/
47.2590).

- Echappement (8140.07.2530/27.2582).
- n° 1676 Admission (8140.07.2530/
27.2582).

CONTROLE ETANCHEITE
Fig. 32

Equiper la culasse des outils n® 1677.
Plonger la culasse dans un bac d’eau
chaude (90 °C}).

Alimenter en air comprimeé sous une pres-
sion de 2 3 3 bars.

Remplacer la culasse si celie-ci présente
des fuites sur fissures ou félures, etc.

Remplacer tous bouchons d’obturation
présentant des fuites.
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SAMEHA CEEN
CHATUE

MpuBapnTh NPUWLANGDOBAHHBIA CTapblft
KnanaH K CeAy ¥ BbiNpeccoBaTh BECH KOM-
NEKT.

YCTAHOBKA
Puc. 29

HarpeTtb 40 TemrepaTypbl nopsaka 80-
100°C 1 ycraHoBMTL Ha MecTo censlo, uc-
nosib3yst rnpucnoco6nemrns n° 3016 y n°
1673.

Mpuiwnndorate cenno, ecnu Tpebyertcs
(cm. naparpad “FONOBKA UMWNWHA-
POB' - Npuwnudoeka cepen).

3AMEHA HAMPABRASAIOLWWLNX
NMPUMEYAHME

Ons soinosHeHus onepaunin cHATUS ©
YCTaHOBKM HaNpaBnsoLNX pasorpeTb ro-
nosky 6noka Ao TemnepaTypbl nopsaka
80- 100°C,

CHATUE
Pwuc. 30

BeinpeccoBaTh Hanpasisiowme npu nomo-
um npucnocobnenus n® 1674,

YCTAHOBKA
Pue. 31

YCTaHOBUTL HaNpaB/sitolMe 8 rofloBke
6noka npu nomMoLK NpUenocobaeHui:

-n° 1675 Bnyck v Bbinyck
(8140.27/47.2530/27.2565/07/27/47
.2585/47.2590).

- Buinyck {8140.07.2530/27.2582),

-n° 1676 Briyck (8140.07.2530/27.2582).

KOHTPONbL FrEPMETUMHOCTU

Puc. 32

ObopynceaTb ronoBKy NpK NOMOLY Rpuc-
nocobnenwii n° 1677,

Morpy3nTb roNoBKY UWSIMHAPOB B rOpsiuyio
Boay, HarpeTyio o (80°C).

TlopaTe CxaTull BO3AYX NOJ faBneHuem 2—
3 6apa.

B cryyae yTeukn M3-3a TpelumH, K310MOB
W T.N. 3aMEHUTH FONOBKY UMSMHADOB.
3amMeHnTb BCe NPOGKA U 3arfyLIKW B CRy-
Yage yTeuKy 13 HKX.




B10

REMPLACEMENT D'UN RESSORT DE
SOUPAPE SUR VEHICULE

DEPOSE
Fig. 33

Amener le piston du cylindre concerné au
Point Mort Haut.

Déposer :

- le couvre-culasse,

- la courroie de distribution,

- {'arbre 3 cames,

- le poussoir et la pastille.

Placer I'outil n® 0922 sur les goujons du
palier de l'arbre & cames.

Comprimer les ressorts a I’aide de I"outil
n° 1162.

Déposer les demi-bagues.

Déposer et remplacer les ressorts.

POSE
Fig. 34
Utiliser I'outil n® 0921 pour placer le joint

d’étanchéité sur "arbre & cames (voir
fig. 21, page B7).

CONTROLE DU TARAGE DES RES-
SORTS DE SOUPAPES

Fig. 35
Utiliser I'outil n® 9452,
Longueur du ressort sous charge :

-51.32 56.7kg = 39 mm
-98.,8 4 109,2kg = 29 mm

CONTROLE DE L'ARBRE A CAMES

Pour les cotes et folérances, voir chapi-
tre "CARACTERISTIQUES"".

Fig. 36

Contréler le faux rond.

9452

351044a

213069

36

3AMEHA NPYXWUHb! KJIATMTAHA HA
ABTOMOBWUNE

CHATUE
Pue. 33

YCTaHOBUTL NOPLIEHb COOTBETCTBYIOLIEND
unnvHapa B nonoxenne B.M.T.

CHaTb!

- KPbILLKY FON0BKW 6r0Ka UMTMHAPOB,

- pemeHb NpuBoJa pacnpeasana,

- pacnpegenvTesbHbIA Bas,

- TonKartesb ¥ NAGCTUHKY.

YcTaHosnTe npucnobnedne n° 0922 Ha
WNKUNbKK YNOPHOro NOAWMWNIHVKE pacrpe-
LEeNWUTesIbHOTO Bana.

CpaBuTb NpyXuHbLI Npu nomotiy n° 1162,
CHATb NONYBTYNKM.

CHSITb ¥ 38MEHUTHL NPYXWUHbBI,

YCTAHOBKA

Puc. 34

Nenonek3aosaTh npucnocobneqne n°0921
4TOBbl YCTAHOBUTL NPOKNAAKY HA pacnpe-
nenvTenbHbid Ban (cm. pue. 21, erp. B7).

KOHTPOJ/Ib TAPUPOBKU NPYXUH
KNAMNAHOB

Pue. 35

McnonesoeaTs npucnocobnexve n° 9452,
[nvHa npyxviHbl Noj Harpy3sxkon :

- 51,3 - 56,7 kr = 39 mm

- 98,8 - 109,2 kr = 29 Mm

KOHTPONb PACAPEAENUTENBLHOIO
BANA

Pazmepbl # gonycku cm. 8 rnase « TEXHW-
HECKUE [JAHHDIE»,

Puc. 36
[TpoBEpUTL HA OTKJICHEHUE OT Kpyra.
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Fig. 37

Controler la levée de cames.

Fig. 38

Controler le diameétre des portées.
Pour le contréle du jeu des portées sur la
culasse, procéder comme indiqué Fig. 14,
page D5.

CONTROLE DU JEU ENTRE POUSSOIRS
ET LOGEMENTS

Fig. 39

Mesurer le diameétre du poussoir, le dia-
meétre doit étre de 43,95 4 43,97 mm.
Etalonner un controleur d’alésage a la
cote relevée sur le poussoir.

Fig. 40

Controler le jeu du poussoir dans son
logement.

Effectuer deux mesures diamétralement
opposées.

Le jeu maximum doit &tre compris entre
0,03 et 0,07 mm.
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Pue. 37

MpoBEPUTL NOABEM KYNaYKOB.

Puc. 38

MpoBePWTL AMaMETPbLI ONOPHLIX NOBEPXHO-

cTed.

[na KOHTpONs 3a30pa MeXay ONopHbIMY
MOBEPXHOCTAMM FOIOBKY UMSIMHAPOB A8k~

CTBOBATb Kak ykazaHo Ha puc. 14, cTp.

DS5.

MPOBEPKA 3A30PA MEXAY TOJNKA-
TENAMW U FHE3QAMU

Puc. 39

NamepuTb anameTp Tonkarens, oH AoS-
KeH BbiTh oT 43,95 10 43,97 Mm,
YCcTaHoBUTL Npubop KOHTROJS PacTOMKK
Ha 3aMep, CHATBIR C TonKaTens.

Puc. 40

MposepuTs 3a30p MeXAy Tonkarensm u
ero rHe3fom.

Namepenuns crenaTs B8 ABYX AMaMeTpasnib-
HO MPOTUBOMOMOXKHBLIX TOUKAX.

MakcumanbHbllh 3a30p A0JKEeH 6biTb oT
0,03 1o 0,07 Mm.
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DISTRIBUTION
FA3OPACMPEAQEMMTENBHAR CUCTEMA

ECLATE
KOMMOHOBOYHbIA YHEPTEX
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REMPLACEMENT DE LA COURROIE
CRANTEE ET CALAGE DE LA DISTRI-
BUTION

IMPORTANT

!t a courroie doit étre remplacée si celle-
ci est grasse ou détériorée et lors de tou-
tes opérations nécessitant sg dépose a
partir de 30 000 km.
Systématiquement tous les 90 000 km
ou 2 ans max., remplacer la courroie,
vérifier I'état des roulements des galets
tendeur, les remplacer si nécessaire.
La courroie ne doit subir ni pliage aigi. ni
compression d’outil risquant de compro-
mettre la structure des fibres quila com-
posent.

DEPOSE
Sur véhicule, débrancher la batterie.
Fig. 1

Déposer le carter de courroie {1},

Fig. 2

Moteur 8140.07

Immobiliser le volant moteur a l'aide d’un

tournevis.

Fig. 3
Moteur 8140.27/47

Déposer une vis de fixation du support
1),

Immobiliser le volant moteur & |'aide d'un
tournevis

2100644

3AMEHA 3YBYATOIO PEMHS U PETY-
NMPOBKA PACNPELENUTENBHOIO
MEXAHU3MA

BHMUMAHUE!

Pemers cnefyeT MeHsTb, €CAM OH 3aMac-
JIBH WM VMCTNIOPYEH, a TakxKe npw Ho6bix
onepaunsax, TpebylLWmMX ero cHaTUA,
HaunHas ¢ 30 000 KM npobera.
3ameHsiiTe peMeHb NePUoaNYecKy Yepes
kevkasie 90 000 KM vy makcnmym 2 roaa,
npv aTOM NPOBEPANTE NOAWMNMHUKA Ha-
TSDKHBIX POJIMKOB W NP HEOBXOANMOCTH
3ameHsiTe ux.

MpuBoOAHOK peMeHb HeNb3A Pe3KO Cru-
6aTb, caaBNMBaTbh UHCTPYMEHTOM, T.K.
3TO MOXEeT NoOBpPeAuTb ero TeKCTW/b-
HYIO OCHOBY.

CHATUE
Ha arTomMobune: oTkAOUMTE BaTapeio.
Pwuec. 1

CHUMWTE KapTep npusogHoro pemHs (1),

" Puc. 2
" Asurarens 8140.07

3abnOKUPYINTE MaxoBUK MpK NOMOLM
OTBEPTKN.

Puc. 3

Osuratens 8140.27/47

CHUMWUTE BUHT KPENNEHMA KPOHLWTENHA
(1).

3abnoknpyiTe MaxoBUK MpW noMoLln
OTBEPTKY
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Fig. 4
Desserrer la vis {1) sans la déposer, celle-

ci sera utilisée pour faire tourner le
moteur.

Fig. 5
Faire coincider les reperes (1) et (2).

1 - Repére sur la roue d’arbre a cames
2 - Repére (bossage) sur couvre-culasse

Fig. 6

Placer la pige courte n° 0919 sur le
pignon d’entrainement de la pompe d’in-
jection.

Fig. 7

Déposer la poulie de vilebrequin (2, Fig. 4).
Déposer le carter de courroie {1}.

RENAULT V.I. 01/96

2121894

0919

2130518

C3

Puc. 4

OTteepHyTh BUHT (1), HO He cHYIMaTb ero, oH
HYXXEH NPK NOBOPAUMBAHWM KOMEHBANA.

Puc. 5

CosmecTnTb meTku (1) v {2)
1-MeTka Ha Konece pacnpeennTenbLHOro
Bana

2 - MeTka (WUThipek) Ha KPbILLKE rONoBKW
LUMAWHAROB

Puc. 6

YCTaHoBWUTh KOPOTKMA WTndT N° 0919 Ha
LecTePHIO NPMUBOLA TOMIMBHOIO HACOCA.

Puec. 7

CHsaTb wkus KorieHsana {2, Puc. 4).
CHaTb kapTep npueogHoro pemHs (1),




C4

Fig. 8

A l'aide d’un manche de marteau (fléche),
comprimer le poussoir du tendeur et blo-
quer le galet tendeur {1} dans cette
position.

Déposer le galet {2) et déposer la cour-
roie de distribution.

Fig. 9

En cas de dépose du galet (1, Fig. 8),
comprimer le ressort du tendeur et pla-
cer un écrou “H 14" coupé en forme
d’étrier, 3 ["arriere du poussoir.

POSE ET CALAGE
Fig. 10 et 11

Monter provisoirement la poulie (1) et
vérifier le positionnement du vilebrequin
(repéres poulie et carter de joint), trou
de pige (2) & 6 heures ou pige n° 0919
en place dans le volant.

Assurez-vous de la mise en place de la
pige sur le pignon d'entrainement
pompe injection et de l'alignement des
repéres (1-2, Fig. 5).
Déposer la poulie (1).

EIRELENY

Puc. 8

MpW NOMOLM PYYKM MOMOTKA MPUXMUTE
TONKaTe/lb HATSXHOro ponavka M 3a-
6nokupyiite HatskHoW ponvk (1) 8 sTom
NONOKEHNW.

Crumute ponuk (2) v saTem npusogHoR
peMeHb PACNpPeaesIMTeSIbHON CUCTEMbI.

Puc. 9

B cnyvae cHsaTua ponuka (1) puc. 8
CAABUTH NPYXMHY HATSXHOTO yCTPONCTRA
n ycTaHoBWTb railky "H 14" ¢ shipesom 3a
ToNKaTenem.

YCTAHOBKA U PET'YJINPOBKA
Puc. 10 11

YetaHoBuTh spemeHHo wkvs (1) v npo-
BEPUTHL NONOXKEHWE KoSleHBana (No MeTKam
WKMBA W KapTepa), YCTAHOBOYHOE OTBEpC-
Tue nog wudT (2) gomkHO cooTBETCTBO-
BATb B-4aCOBOMY NOJIOXEHWIO CTRENKM Ha-
cos, v WTndpT N°0919 gosked BoiTH
cBo6OAHO B MaxoBUK. )
Y6eanTech B TOM, 4TO WTUMDT BOLLEN B CBOE
rHE340 Ha NPUBOAHOM LWECTepHEe TONANB-
Horo Hacoca, 1 4to MeTku (1-2, Puc. 5).
NpPaBubHO COBMECTUUCD.

CHsTb wxus (1),

RENAULT V.I. 01/96




Fig. 12

Mettre [a courroie en place.

Fig. 13

Placer le galet (2).

Libérer le galet tendeur (1).

Eniever les piges n° 0919.

Monter provisoirement la poulie (2, Fig.
14).

Faire tourner le vilebrequin de 1 tour
dans le sens normal de rotation et
s'assurer de la mise en place de la
courroie. Serrer le galet tendeur.

IMPORTANT

Ne jamais faire tourner le moteur en
sens inverse de rotation lorsque le galet
tendeur (1) est desserré. La courroie
risque de se décaler.

Fig. 14

Déposer la poulie (2).

Poser le carter de courroie (3).

Poser la pouliie (2).

Immobiliser le volant moteur (voir Fig. 2-3).
Serrer la vis (1) au couple de 200 Nm.

Fig. 15

Exécuter encore 3 fours de vilebrequin
dans le sens de rotation, puis metire en
place la pige courte n° 0919 sur le
pignon de pompe.

Libérer le galet tendeur.

Appliquer un couple de 28 a 30 Nm sur
le vilebrequin et serrer simultanément le
galet tendeur (1).

Controler le calage de distribution.

RENAULT V.I. 01/96
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C5

Puc. 12

YCTaHoBUTL NPUBOAHON peMeHs.

Pue. 13

YcTaHosuTe posink (2).

OcBoboanTh ponnk HaTsxeHns (1),
BeiHyTb WTKdT n° 0919,

YcTaHoBUTL BpemMeHHO Wwikna (2, puc. 14}
MposepHyThL KoneHsan Ha 1 06opoT B Ha-
NPaBieHNN HOPMAaSbHOrO BPaLIEHWS.
Y6eanThes, YTO peMeHb YCTaHOBEH
NPaBUILHO

3aTAHYTL KpenaeHhe HaTHXHOMo PonnKa.

BHUMAHIUE

Mpu ocnabneHHoOM KpPemnneHun HaTs)HOro
ponuka (1) Henb3a npoBopauMUBaTh KOMEH-
Ban ABMraTens NPOTWBONOJSOXHO HOp-
MaJIbHOMY BRAILEHWIO, T.K. 3TO MOXET BbI3-
BaTb CMeLleHUe NPUBOAHOIO PEMHS.

Pwuc. 14

CHaTb Wkue (2).
(yCTaHOBV\Tb KapTep NPUBOAHOTO PEMHS
3).

MocTaenTs Wkms (2).

3abukerpoBaTh MaxoByK (oM. puc.2-3),
3aBnHTUTL BMHT (1) ¢ MomerTom 200 HM.

Puc. 15

MposepHyTb KoneHBasn Ha Tpu oBopoTa 8
HanpaBnexryt HOPMASNLHOTO BPALUEHNS 1
BCTAHOBWTb KOPOTKMUI wTudT n° 0919 s
LieCTepHIO Hacoca,

OcroboanNTb HATSKHOW POMMK.
MpumeHnTh HaTsr 28-30 HM k koneHsasy
M OQHOBPEMEHHO 3aTAHYTh HATSXHOM
ponuk (1).

[MpoBEepPUTL pPerysiMpoBKy rasopacnpese-
neHus




Cé6

CONTROLE DU CALAGE
Fig. 16,17 et 18

Faire tourner le vilebrequin de deux
tours dans le sens normal de rotation et
contrbler les points de calage en
utilisant les piges n° 0919.

Poser le carter de la courroie (voir Fig. 1).

20 634

0919

2100674

16

2100978

KOHTPONb rA3OPACNPEENEHUSA
Puc. 16, 17 u 18

MpoBepHYThL KoneHBan Ha Asa obopoTa B
HanpasneHW HOPMAaNbHOrO BPALUEHUA U
NPOBEPUTL TPU TOYKMW rasopacnpepe-
NeHVIs, nenonbays wtnudTe n° 0919
YCTaHOBUTL KapTep MNPUBOAHOMO PEMHS
{cm. pue. 1).
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DISTRIBUTION A CHAINE
PACMPEAOENIUTENIbHBIU MEXAHU3M
C UEMHbIM NMPUBOAOM
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DISTRIBUTION A CHAINE

Les repéres numériques indiqués dans le texte correspon-

dent 2 la fig. 16.
POUR DEPOSER LA CULASSE

Déposer le carter (1).
Retirer le joint (2).

Fig. 17

Placer une pige n°® 0919 sur le volant
moteur.

Fig. 18 - 19

Placer une pige n° 0918 sur le pignon
(26).

ATTENTION
Le tendeur de chaine est muni d'un
systéme de rattrapage automatique.

- It est impératif de I'in.r obiliser afin d"évi-

ter de le réinitialiser, ce qui nécessiterait
sa dépose et celie de la pompe & eau.

Immobiliser le tendeur a ['aide d'un tube
(C) longueur 60 mm envirory, d'une vis
{A) longueur 50 mm et d’'un écrou (B).
Utiliser 1'écrou (B} pour exercer une
tension.

Déposer le pignon (22) et laisser la chaine
(23) sur le moteur.

20 634

2133974

2133984

C8

I;-‘ACFIPEAE}'II/ITEHI:HI:IIZ MEXAHU3M
C LENHbLIM NMPUBOOM

Howmepa no3unumi, ykasaHHsle B TEKCTE, CO-
OTBETCTBYIOT Nnosvumam puc. 16.

anst CHATUA roJIOBKU BNIOKA Lin-
NNHAPOB

CHaTb kapTep (1).
CHaTb npoknaaky (2).

Pwuc. 17

YcTaHoBuTb WTMdT n° 0919 Ha ma-
XOBUKE.

Pne. 18- 19

YertanosuTs WtudT n° 0919 Ha wecTepHe
(26).

BHUMAHUE !

HaTsi)XHoe ycTpoOWCTBO MMEET aBTo-
MaTUYECKYIO PETYSINPOBKY.

Heo6xoaYMO NOSTOMY 3aKPENUTb ero, YTo-
bl HEe NPOBOAMTL 3@HOBO HAYabHYHK
PETYIIMPOBKY, AN18 Yero notpebosanocs Bbl
CHATb ¥ ero, M BOASAHOW Hacoc.
3abnokMpynTe HATAXHON PONKUK NpW
nomoum Tpy6ku (C) anuHol okono 60 Mm,
suHTa (A) pnvHoln 50 MM 1 raitkn (B).
WenonsayiiTe ranky (B) ana HaTsxeHus.

CHumuTe wecTtephio (22} v nonoxuTe uens
(23) Ha geuratens.
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Déposer la bride (3).

Retirer le joint torique (4).

Retirer le joint (5).

Déposer le bouchon (16).

Déposer les quatre vis de fixation du boftier de thermos-
tat et le décoller de la culasse sans le déposer.

Déposer Ia culasse (voir chapitre B).

Retirer le boitier de thermostat et nettoyer le plan de joint.

MONTAGE

Mettre en place le boitier de thermostat.

Poser la culasse (voir chapitre B).

Poser un joint neuf et serrer les quatre vis du boitier de
thermostat.

Remplacer le joint torique {18} et poser le bouchon {16).
Mettre en place le joint torique (4).

Mettre en place le joint {5}

Poser la bride {3} et serrer au couple.

20 634

Co

CHste dnarey (3).

CHATb KoNbLeRYIO npoknaaxy (4).

CHsTb npoknaaxy {5).

CHaTb npobky (16).

CHATb YeThIpe BUHTA KPEMJIEHWSA KOpRyca TepMocTa-
Ta ¥ OTCOEANHWUTL €I OT rOMoBKM 6110Ka LMANHOPOB,
HE CHUMARA MOJIHOCTLIO.

CHATb ronosky 61oka UunuHapos (eMm. pasaen B).

M3BNe4s KOpnyc TepMOCTATa M OUYMCTWUTL ONOPHYIO
NOBEPXHOCTh MPOKNAAKM

CBEOPKA

YCTAHOBUTb KOPNYC TEPMOCTaTa.

YCTaHOBMTE rONOBKY UMAMHAPOR (CM. pa3aen B).
YCTaHOBUTD HOBYIO MPOKBAKY ¥ 3aTAHYTh YeTbipe
BUHTA KPENeHMs Kopfyca TepmocTaTa.

3ameHnTb Konbuesyio npoknaaxky {(18) u ycrtarosuTs
npobky {16).

YCTaHoBUTL KOMbLUesyo npoknazxy (4).

YcTaHoBnTb Npoknaaky (5).

YeTanosuTb dnarell (3) v 3aTsHyTs © NPOBEPKOW MO-
MeHTa.

Fig. 20 - 21

Caler le pignon (22) et vérifier que la pige
n°® 0919 s’engage dans son logement.

Libérer le tendeur et retirer ies piges.
Faire tourner le vilebreguin de deux tours
complets dans le sens de rotation du
moteur et vérifier que les piges n°® 0919
s’engagent dans leurs logements.

Dans le cas contraire, refaire ie calage.

Mettre en place le joint {2).
Poser le carter {1) et serrer au couple.

2133934

Pue. 20 - 21

OTperynvpoBaTh MNOAOKEHWE WECTEPHM
(22), nposepuTh Npn 3TOM, HTO WTUDT
n"0918 sowen 8 cBOE YCTAHOBOYHOE rHE3-
[0,

OcBo6oanTs HATSXKHOW PONMK U BbIHYTL
WTUEPTHI.

MoBepHYTb KoNeHBan Ha gsa o6opoTa B
HanpaBIeHUM HOPMASBHOTO BPAaLEHUst 1
NPOBEPUTS, YTO WTKUMDTH N° 0919 npasunb-
HO BOLWSIV B CBOM THesga.

B NpoTUBHOM cliyyae pPerysiMpoBKY Bbl-
NOSIHNTE 38HOBO.

YCTaHoBWTb Npoknaaky (2).

YetaroanTs kapTep (1} v 3aTaHyTs, KOHT-
POMNPYS MOMEHT 3aTRKKM,

2133974
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DEPOSE DE LA CHAINE

Déposer le carter {1).

Retirer le joint (2).

Déposer la poulie de vilebrequin.

Déposer le porte joint {12).

Retirer les joints {(11-13).

Déposer la pompe a eau.

Déposer les vis (19).

Retirer la bride {20).

Retirer le tendeur (21).

Déposer le joint torique {32).

Déposer les pignons (22-26).

Déposer "axe {29} et récupérer la rondelle {31}
Retirer le patin tendeur {30}.

Déposer la chaine de distribution {23).

Si nécessaire, déposer les patins (24-25-27).

CARTER DE DISTRIBUTION
Dépose

Vidanger le moteur et déposer la cuvette d’huile.
Déposer la bride (3).

Retirer le joint torique {4).

Retirer le joint (B).

Déposer le bouchon (16).

Retirer le joint torique (18).

Déposer la plaque {14).

Retirer le joint {15).

Déposer les vis et écrous de fixation du carter {6).
Déposer le carter (6).

Retirer le joint torique (7).

Retirer les joints (8-10}.

Retirer le joint torique {9) sur groupe d’organes auxiliaires.

CHATUE NPUBOAHOM LIEENN

CHsitb kapTep {1).

Vasnedb npoknazky (2).

CHATH WKWB KoNeHBana.

CHATb gepxaTesis npoknagky (12),
Masredb npoknagky (11-13).

CHATb BOASKHOW Hacoc.

CHaTb BHTH (19).

Crsite naney {20).

CHaTb HaTsHKHON ponuk (21).

CHATb KonbLeByo npoknazaxky (32).

CHaTb WecTepHK (22-26).

ChsTe naney {29} v soiHyTs wanby (31).
BoinyTb Brnagsill HaTshxHoro ponnka (30).
CHATb npuBogHoi pemens (23).

Ec;)m TpebyeTca, CHATb ycnokouTeny uenu (24-25-
27).

KAPTEP PACINPEAENUTENBHOIO MEXAHU3MA
CHaTue

CnnTb Macno U3 ABUraTeNst M CHATb MacisHbii Nos-
[IOH,

CHaTb dnaHet (3).

BbiHYTb KOSbLEBYH Npoknaaky (4).

3sneus npoknaaky (5).

CHaTb npobky (16).

BbiHyTb KosblLiEBYH npoknazky {18).

Cuats nnacTury (14).

Cusite npoknagry (15).

CHSTb BUHTbI W raiku kpenneHns kapTepa (6).

CHaTb kapTep (6).

CHaTb Konbuesyio npoknaaxy (7).

CHaTb npoknaaxu (8-10).

CHsaTb Konblesyto npoknagry (9) ¢ yana konnexTyio-
wero obopyLoBanrna.

PIGNON SUR VILEBREQUIN

Dépose
Pour échange seulement.

Fig. 22
Si le carter de distribution n'est pas

déposé, utiliser l'outillage n° 0857 pour
extraire le pignon (28).

WECTEPHA HA KONEHBANE

CHaTve
Tonbko B cny4yae 3aMeHbl.

Puc. 22

Ecnu He CHST KapTep pachnpencnTenbHo-
FO MEXaHn3Ma, A5 U3BNeYeHUs LLecTepHN
(28) wcnonbayiite npucnocobneHve n°
0857.
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Fig. 23

Sile carter de distribution est déposé, uti-
liser I'outillage n® 0837 ou n® 0857 pour
extraire le pignon (28).

Pose

Vérifier la présence de la clavette sur vile-
brequin.

Chauffer le pignon a 180 °C.
Mettre en place le pignon (28).

CARTER DE DISTRIBUTION

Pose

Ct1

Pue. 23

Ecnu xaprep pacnpefnennTenbHoro me-
XaHU3Ma He CHAT, TO 4SS W3BReYeHUst Le-
cteprn (28) ncnonbayiniTe npucnocob-
nerve n° 0837 nnn n° 0857,

YcraHoBKa

MNpoBepbTe HalMYMe LUMOHKW Ha KOJieHYa-
TOM Bany.

Harpe#Te WecTtepHio go 180°C.
YcTaHoBuTe WwectepHio (28).

Mettre en place le joint torique {9} sur le groupe d’orga-

nes auxiliaires.

Poser les joints (8-10).

Mettre en place le joint torique (7).
Poser le carter {6}.

Poser le joint cuivre {17},

Poser les vis et écrous.

Serrer au couple.

Placer le joint torique (18).

Monter le bouchon (16).

Poser le joint {15) et monter la plaque (14).

Poser le joint {5).

Mettre en place le joint torique (4}).
Poser la bride (3) et serrer au couple.
Poser les patins {24-25-27) sans serrer.
Monter la cuvette d'huile.

TENDEUR AUTOMATIQUE DE CHAINE
Fig. 24

Les piéces de rechange livrent un tendeur
complet. Le piston {A) est engagé dans
ie corps (B} et il est maintenu dans son
logement par le circlip (C).

Avant le montage sur le -noteur, s‘assu-
rer gue la longueur (L) est de 35,8 mm
(maximumj.

Une longueur supérieure indique une posi-
tion incorrecte du piston {A).

Dans ce cas, procéder 3 la réinitialisation
du tendeur en suivant les indications du
paragraphe suivant.

KAPTEP PACNPEAENTNTENBHOIO MEXAHU3MA

YcraHoBKa

YeTaHosnTb Konbuesyio npoxnaaxy (8) s ysne
KoMMnekTytowero obopyaosaHus.

YeTaHoBUTb npoknaaky (8-10).

YCTaHOBUTL KONbLEBy npoknaaky (7).

YeTaHosuTs kapTep {6).

YeTaHosuTb MeaHyio npoknaaxky (17).

YCTAHOBUTL BUHTH! 1 Faik.

3aTaHYTHL C MOMEHTOM 3aTHXKMN NO HOPME.
YeTaHoBuTb Konblesyko npoknaaxky (18).

MocTasuTb npobky (16).

MocTasuTb npoknagky (18) n yetanosuTs nnactTuny
{14).

MocrasuTs npoknaaxy (5).

YCTaHoBUTb KOMbLEBYIO npoknanky (4).

YeTanoenTb dnasel (3) u saTadyTe ¢ NpoBepko# Mo-
MEHTA.

YeTaHoBWTh yenokontenn uenu (24-25-27), e za-
TATUBAS,

YCTaHoBUTL MaCsHbIR NOAACH.

Z,
T i .
v.i‘l..

%
Z
A
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ABTOMATUHECKOE HATAXXHOE
YCTPOUCTBO

Puc. 24

HaTskHoe yeTpoicTBo nocTynaeT co ckna-
018 38NYACTEN NONHOCTLIO YKOMNIEKTOBAH-
Heiv, [opiens (A} scTasnaeTes 8 Kopnye
(B) v ynepxusaeTcs B rHe3 e NPy NOMOLM
npy»uHHoro samka (C).

[lepen ycTaHOBKOW Ha [ABUraTtesb
ybeantecs, Yto anuua (L) pasHa 35,8 mm
(Makcumym),

Ecnv sta pavHa 60oniblie, TO NONoOXKeHUe
nopLuHs HenpasunibHo (A).

B 9TOM CiyYae HaTSKHOE YCTPONCTRO HyK-
HO PerynMpoBaTh 3aHOBO, COMMacHo yKa-
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Réinitialisation du tendeur
Fig. 25

Faire pivoter le piston (A) dans le sens
inverse horaire pour qu’'il sorte de son
logement. Cette rotation annule ["action
du circlip antiretour (D) pour le libérer du
corps {B). La poussée exercée par le res-
sort (C) lui permet de sortir du logement
(B).

Fig. 26

Placer les circlips (D-E), sur la partie
supérieure de leurs logements sur le
piston (A).

Mettre en place le ressort dans le corps
(B).

Positionner I'outil n° 2324 sur le piston
{A) et introduire le piston ainsi assemblé
dans le corps (B).Comprimer I'ensemble
jusqu'a ce que l'outil n° 2324 soit en
contact avec le corps du tendeur.
Retirer la poignée de I'outil, tout en
maintenant, avec la main, sa partie
inférieure en contact sur le corps du
tendeur.

Retirer l'outil, le piston (A) doit rester
emmanché dans le corps (B) et la
longueur (L) Fig. 23 doit étre de 35,8 mm
{maximum).

Pose

Placer le joint torique (32) sur le tendeur
(21).

Monter le tendeur sur le moteur, poser
la bride (20} et les vis (19).

Serrer au couple.

2133894

PerynupoBka HaTsKHOro yecrpoiersa
Pue. 26

MosepHyTb nopuwers {A) npoTue Yacosoh
CTPEenKY, YTO6L! OH BLILLES N3 CBOEIO rHes-
na. Tlpy Takom BPaLeHUM NOPLHSA aH-
HynupyeTcst AERCTBME NPYXMHHOIO 3aMKa
(D), 4To nosBONAET K3BNEYL B0 N3 KOPNY-
ca (B). Haxknum, okasbiBaemblll NpyxMHoM
(C), nosBonsaer BLITOMKHYTL nopuleHb W3
riespa (B).

Puc. 26

MocTaBuTs NpykuHHble 3amku (D-E)} Ha
BEPXHIOK 4aCTb YCTAHOBOYHLIX KAHABOK B
nopHe (A).

YCTaHOBUTL NPYXKUHY B kKopnyc (B).
YcTaHoBUTL npucnocobnermne FL 2324 Ha
nopweHb (A) 1 BBecTU cobpaHHbLI nop-
weHsb B kopayc {B).

CHaBUTb BECb KOMMJIEKT Tak, 4To6b
npucnocobnerune n° 2324 ynepnocs 8 Kop-
MyC HATAXHOro YCTPOMCTRA.

CHATb PYKOATKY npucrnocobrieHns, npo-
LoKas NPUKNMaTb PYKOR 8ro HUXHUA KO-
Hel, K KOPNYCY HaTSXXHOro yeTpoicTea.
Y6paTbk npucnocobnerve, noplieHs (A)
OO/PKEH OCTaBaTbCH 3arpeCcCOBaHHbIM B
xopnyc (B}, a anuna (L) puc. 23 gomxHa
66iTh 35,8 MM (Makcumym),

YecraHoBKa

MonoxnTs Konbluesoe yrinoTHeHne (32) Ha
HaTsKHoe yeTpoiceTso (21).

YCTaHOBWTb HAaTXKHOE YCTPORCTBO Ha ABW-
raTenb, ycTanosuTs pnaHet (20) v snHTo
(19). ‘

3aTaRyTb C MOMEHTOM 3a8TSHXKY N0 HOPME.
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POSE DE LA CHAINE ET CALAGE

Fig. 27

Positionner le cylindre n® 1 au P.M.H. et
placer une pige n® 0919 sur le volant
moteur.

Monter le patin (30), I’axe (29} et la ron-
delle {31}.

Serrer I'axe (29} et vérifier que dans sa
course de fonctionnement, le patin (30),

ne frotte pas contre le carter de distribu-
tion. Sinon, remplacer la rondelie (31).

Fig. 28

Placer la chaine de haut en bas sur le
pignon de vilebrequin. :

Fig. 29

Monter le pignon {26) et engager une pige
n° 0919.

Fig. 30

Caler le pignon {22) et engager une pige
n° 0919.
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YCTAHOBKA LENMU U PETYAIUPOBKA
MEXAHU3MA

Puc. 27

YeTanosnTb uvnaudgp n° 1 8 BMT v scra-
BUTb WTndT n° 0919 5 maxosuk.

YeTanosnTb yenokontens {(30), ock (29) n
waitby (31).

3aTanyTs ock (29) v nposepuTs, 4TO Npu
xoge noplHs yenokontens (30) He Tpeves
0 NMOBEPXHOCTb KapTepa pacnpeieinTeNb-
HOI'O MexaHuama.

B npoTtueHom cnydae 3amexHnTs waiby

(31).

Puc. 28

YCTaHOBUTL LENb LENUKOM Ha LECTEePHIO
KoneHBana.

Puc. 29

YoTaHoeuTh WecTepHio (26) u setasuTh
wrnepT n° 0919

Puc. 30

OTperynmposaTh NONOXEHWE WECTEPHY
{22} v scrasnTs WTUET N° 0919,




C14

Fig. 31

Poser le tendeur et serrer les vis au
couple.

A ’aide d’un tournevis (A), pousser le pis-
ton du tendeur de 3 mm environ et rela-
cher. De cette facon, le circlip de maintien
sort de son logement et le tendeur est en
mesure de fonctionner correctement.
Agir & nouveau sur le piston et vérifier que
celui-ci se bloque au terme d'une course
de 3 mm. Dans le cas contraire, {"assem-
blage n’a pas été réalisé correctement, il
faut refaire les opérations.

Fig. 32 - 33

Retirer les piges de calage n® 0918.
Faire tourner le vilebrequin de deux tours
complets dans le sens de rotation du
moteur et contrbler & nouveau que les
piges n°® 0919 s’engagent dans leurs
logements.

Dans le cas contraire, refaire le calage.

Serrer les vis des pignons {22-26) au cou-
ple préconisé.

Fig. 34

Faire tourner le vilebrequin dans le sens
de rotation, jusqu’d amener le piston du
cylindre n® 1 entre 5° et 10° avant le
P.M.H.

Régler fe jeu entre les patins (24-25) et
la chaine, ainsi que le jeu entre le patin
(27) et la chaine. Ce jeu, mesuré a l'aide
d’un jeu de cales (A}, doit étre de 0,5 mm
a 1 mm.

Serrer les écrous des patins (24-25) et les
vis du patin {27).

2133944

2133934

2133974

2123964

Puc. 31

YCTAHOBUTL HATSXXHOE YCTPONCTBO M 3aTH-
HYTb BUHTHl H& MOMEHT N0 HOPME.

Mpw nomouww oreeptku (A), BaasnTs nop-
LEHb HATSHKHOrO yCTpOWCTBE NPUMEPHO
Ha 3 MM, 3aTeM OTNYCTUTbL. 3a CHET 8TOro
NPY»XXWHHbIA 3aMOK AOSIKEH BBIATY M3 CBO-
€ro rHesaa, a HaTsXHOoe YCTPOWCTBO MO-
»eT paboTaTb NpasuibHo.

CHoBa HaXkaTb Ha NOPLUEHb M MPOBEPUTH,
YTO OH 6NOKUPYETCH B KOHLE Xoaa 3 MM, B
npoTUBHOM ciydae cbopka npouisefeHa
HEMPaBWIbHO, ¥ €& NPWAETCS BbiONHUTL
3aHOBO.

Puc. 32 - 33

/13Bneqb ycTaHoBouHbe WTHdTH N° 0919,
MoBEPHYTb KOAIEHBAN Ha ABa MosfHbiX 060-
poTa B HaNPAaBNEHWK HOPMASBbHOID Bpa-
LWEeHNs W CHOBA IPOBEPWTD, YTO LTHdTH! R°
0919 eolnu B cBOM NocajoyHble rHesaa.
B npoTUMBHOM crykvae BbINONHUTDL
PErynnpoBKy 3aHoBO.

3aTsaHyTs BUHTSI lWecTepeH (22-26) ¢ peko-
MEHIYEMbIM MOMEHTOM 3aTSKKM,

Pue. 34

MoBepHYTh KONEHBA B HanpasieHnn Hop-
MasIbHOrO BPALLEHUS [0 NOAOMEHUS, NPK
KOTOPOM noplleHs uunuHapa n° 1, Ha 5°=
10° He poxoanT oo BMT.

OTperynmpoBsaTh 38300 MEXAY YCNOKOUTE-
asvu (24-25) u uenbio, a Takxe mMexay
ycnokoutenem (27) v Lensio. IToT 3a830p,
3amepseMulli TonwmHomepom (A), aonxken
6biTh o1 0,5 MM g0 1 MM,

3aTsaHyTb raikn yenokoutenei (24-25) un
BUHTHI yenokouTens (27).
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Placer le joint {13) dans le couvercle {12), utiliser I"outil-
lage n® 3183.

Poser le joint (11) et le couvercle {12) équipé du joint {13},
serrer au couple.

Monter la poulie de vilebrequin et serrer au couple.
Mettre en place le joint (2).

Poser le carter (1) et serrer au couple.

Monter la pompe a eau et serrer au couple.

RENAULT V.I. 01/96

C15

3anpeccosats npownaaky (13} 8 kpweiwky (12),
nenonb3oeaTh noucrnocobnerHne n° 3183.
YeTarosuTs npoxknaaxy (11} v kpeiuxy (12) ¢ npox-
siankon (13), saTaHyTs Ha pekoMeHayeMbIlt MOMEHT.
YCTaHOBWTD LLKMB KONEHYATOro Bana v 3aTHHYTL C
NPOBEPKOH MOMEHTA.

YcTaHosnTb npoknaaky (2).

YerarosnTs kaprtep (1) u satanyTs ¢ nposepkoit mo-
MEHTa.

YCTaHOBUTb BOLASHON HACOC U 3aTAHYTh KPEMIeHWUS,
NPOBEPSAS MOMEHT 38THKKN,
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CARTER-CYLINDRES
BNIOK HNMHAPOB

ECLATE
KOMMOHOBOYHbIN 3CKN3
»
N
o
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DESHABILLAGE
Déposer le moteur du véhicule.
Fig. 1

Sur les moteurs 8140.27/47, déposer le
turbo-compresseur.

Pour cela :

Déposer les canalisations (1 - 2 - 3).
Déposer simultanément les coliecteurs
admission et échappement.
Désaccoupler le turbo-compresseur du
collecteur d’échappement.

Fig. 2

Fixer le support n® 2116 sur le moteur a
I'aide de trois vis 10 x 125.

Placer I'ensemble sur le bati n® 1000 et
e fixer.

Vidanger le carter d’huile.

Déposer la courroie de distribution (voir
chapitre "'DISTRIBUTION").

Déposer la culasse (voir chapitre "'CU-
LASSE").

Déshabiller le carter-cylindres {voir éclaté).

DEMONTAGE

Vérifier la présence des repéres sur les
chapeaux de bielles et les bielles, coté
groupe d’organes auxiliaires, le n® 1 coté
distribution. Les repérer si nécessaire.
Déposer les ensembles pistons-bielles.

Fig. 3

Déposer la semelle {1) et les coussinets
{2).
Déposer le vilebrequin.

Fig. 4

Déposer les coussinets {2).

Déposer les giclettes d’huile (1).

Pour déposer la couronne dentée du
volant moteur, chauffer celle-ci a 100 °C
et 'extraire a la presse.

2000444

2110084

AEKOMMNEKTALMS

JemoHTuposaTth ABMraTens ¢ aBToMobuns
Puc. 1

Ecnn gewratens 8140.27/47, cusats Typ-
Bokomrnpeccop.

Ons aToro:

CHaTb Tpybonposoge (1 -2 - 3).

CH?Tb OLAHOBPEMEHHO BNYCKHOW ¥ BLINYCK-
HOW KONNEKTOPbI.

Pa§O6UJ,l/|Tb TYPOOKOMMNPECCOP WM BbIMYCK-
HOW KONNeKTop.

Puc. 2

BakpenuTtsb onopy n° 2116 Ha asvratene
npu nomoluy Tpex suHTos 10 x 125,
YCTaHOBUTb U 3aKPENWTh BCe BMECTEe Ha
nogctaske n° 1000,

Cnnte Machno us kapTepa.

CHSATb NPWBOAHOM peMeHb pacrnpenenn-
TensHoro sana (cm. rn. "PACMPEQENU-
TENIbHAS CUCTEMA").

CHSITh rONOBKY UunvHapos (cm. rnasy "T'O-
NOBKA BJIOKA UUAUHAPOB").
Pazo6paTts kapTep 61oKka WnHApoR (oM.
KOMMOHOBOYHbIA 3CKM3).

PA3EOPKA

Y6eanTbCa B HARUYMM METOK Ha KPbilliKax
LWaTyHOB W LWaTYHax, CO CTOPOHL: Y3718 KOM-
nnekTylwWwero obopynosarns, n° 1¢o0 ¢To-
POHBLI pacnpex. Bana. HadecTn meTkw,
8CNU HeoBXOANMO.

CH&Tb NOpWHY © waTyHamu 8 cbope,

Pue. 3

CHaTb ocroanve (1) v sknagbium {2),
CHATb KoneH4aTHi san.

Puc. 4

CHSTb pa3bemHblie BkNaabiwm (2).

CHaTb cma3zouHbie GopeyHkm (1),

[ns cHaTUst 3y6uaToro BeHua MaxoBWKa
asuratens Harpets ero go 100°C suinpec-
cosaTh. ~
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CONTROLE

Pour les cotes et tolérances, voir
chapitre "CARACTERISTIQUES".
Nettoyer toutes les piéces dans un
solvant propre.

Souffler et nettoyer les conduits de
graissage du vilebrequin et du carter-
cylindres.

CHEMISES
Fig. 5

Contrdler I'usure des chemises en place
dans le carter-cylindres.

Fig. 6

Effectuer deux mesures diamétralement
opposées (A - B) et a trois hauteurs
différentes (1 -2 - 3).

Un réalésage est possible, aprés quoi, il
faudra remplacer ies chemises.

Fig. 7

Iélimination de la chemise est réalisée
par l'alésage de celle-ci ou a la presse,
a l'aide d'un cimblot.
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KOHTPOJIb

Paamepsi u gonycku cm. B rin. "TEXHU-
YECKUE [JAHHBIE".

MpoMbITL BCE feTann YACTbIM PACTBOPUTE-
eM.

[pogyTs ¥ NPOYNCTUTL BCE MaC/ONpOBo-
bl cMa3kh KoneHBana v kapTtepa 6noka
LUMIMHIPOB,

FNNb3bI
Puc. 5

MpOBEPUTL UBHOC MIb3, YCTAHOBAEHHbBIX B
kapTepe 6210Ka UMIMHAPOB.

Puc. 6

BbINOAHUTL 3aMephi B ABYX AMAMETPasbHO
NPOTMBONONOXHBIX Todkax (A - B) n B Tpex
Toukax pasHoit seicoTs (1 - 2 - 3).
Bo3moxHo, noTpebyroTca HoBas pacTouka
1 3aMeHa r'Mb3.

Pue. 7

Mvunb3a yaansieTcs pacToukow, nmbo Bbl-
npeccoBbiBaHVWEM MNP¥ NOMOLUW Pa3XmUm-
HOM 3arsyLKy.
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Fig. 9

La mise en place de la chemise dans le
carter-cylindres s'effectue a sec, al'aide
d’une presse.

S‘assurer que la charge aprés 80 mm
d’emmanchement soit 2 13 000 N.
Poursuivre 'emmanchement. et s’assurer
qu’a son terme la charge soit € 50 000 N
et que la collerette de la chemise s’appuie
parfaitement dans son logement.

NOTA

Aprés 'emmanchement des chemises,
procéder a 'opération de finition de la
table supérieure du bloc cylindre puis,
apres I'opération d'alésage et de rectifi-
cation des chemises, rétablir le chanfrein
sur le bord supérieur.

1 - Bloc cylindre
2 - Chemise
3 - Chanfrein 0,5 mm x 30°

CARTER CYLINDRES

Contréler soigneusement que le carter ne
comporte pas de criques.

Vérifier I’état des pastilles de dessablage,
les changer si elles sont rouillées ou si leur
étanchéité n’est pas parfaite.

Fig. 11

Srassurer que le plan de joint n'est pas
déformé.

Utiliser une régle et un jeu de cales.
Aprés avoir déterminé les zones de défor-
mation, dégauchir la table au moyen
d’une rectifieuse, en enlevant le moins de
métal possible pour rester dans la tolé-
rance du dépassement des pistons.

Au terme de la rectification, rétablir le
chanfrein sur le bord supérieur des
chemises.

2121904

Puc. 9

YeTaHoBKa b3kl 8 6A0K-UMNMHAPOB OCY-
LEeCTBASETCS CYXOW 3anpecCcosKown,
MpoBepuTb, 4TO Nocne 3anpeccoskn Ha 80
MM Harpyska = 13 000 H.

[popomknTb 3aMpPECCOBKY U NPOBEPUTS,
4TO B KOHue Harpyaxka =50 000 N, a 3a-
KpauHa Mab3bl NPOYHO CUAUT B CBOBM
rHes[e.

NPUMEYAHUE

fMocne sanpeccoBKU 'MAbL3 BhLINOAHUTL
WANPOBKY BEPXHEN NIOCKOCTH 6J10Ka
LUMNMHAPOB, & NocAe PacToUKM W LAKUdOB-
K 1/1b3 BOCCTaHOBUTL (DACKY BEDPXHETD
Kpasi rysb3bl.

1 - Brnok unnHapPoB
2.-Tvnb3a
3 - ®acka 0,5 mm x 30°

BNTOK WNNHAPOB

TwaTes bHO NPOBEPUTH OTCYTCTBUS
TpeLWWH B B/I0KE UNIUMHAPOB,

MpoBEPUTbL COCTOAHME NMNACTUH WU 3a-
MEHWTL WX, ECIU OBHAPYXKNTCA KOPPO3NUs
YN HapyweHue repMeTUYHOCTI.

Puc. 11

Y6eAUTbCs, YTO ONOpHAas MOBEPXHOCTb
NpoKNafKK He nospexxaeHa.
Vicnonwb3oBaTh MHelky 1 Habop Wynos.
Bbiasue Ned®OPMUPOBAHHBIE YYaCTKHY,
oTWNMdoBaTL NPv NOMOLN LN OBESb-
HOro Kpyra, CHAMas NP sTOM Kak MOXHO
MeHbLUIE MeTanna, YTobel He HapyWwuTs A0~
NycKa Ha MUHUMAaNbHBIA BEICTYN NOPLIHEN.
Mocne wWnundoBkN BOCCTaHOBUTL (acky
BEPXHEro Kpas b3,
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COUSSINET
Fig. 13

Mesurer |'épaisseur des coussinets a
"aide d'une bille et d’'un micrométre.
Remplacer les coussinets qui présentent
une usure de la couche superficielle de
I"alliage : ceci se matérialise par I’appari-
tion du métal jaune sous-jacent.

Fig. 14

Contréle du jeu des coussinets “"PLAS-
TIGAGE PERFECT CIRCLE’" n® 0203-
0204-0205.

Poser le fil plastique entre les portées et
les coussinets. :
Serrer les chapeaux de paliers et de biel-
les aux couples préconisés.

Déposer les chapeaux de paliers et de
bielles.

Mesurer le jeu par lecture directe.

NOTA

Avant de serrer le chapeau de bielle pour
mesurer le jeu, faire plaquer la bielle sur
le vilebrequin.

PISTONS-SEGMENTS

Veérifier I'état des pistons : ils doivent étre
exempts de félures, rayures ou trace de
grippage, sinon les remplacer.

Fig. 16

Contréler le diamétre des pistons dans le
plan perpendiculaire a I"axe et a :
- 12 mm (8140.07),
17 mm ({8140.27/47} de la base de la
jupe.

212061

13

212037

14

2120683

D5

BKNAQbLILIN
Puc. 13

Mp¥ NOMOLM Wapuka 1M MuUKpoMeTpa
N3MEPUTb TOSNLMHY BKNAAbILLEN.

3ameHnTb BKNadbillin, UMetoLWye N3HOLEeH-
HYIO noBepxHocTb npunnasa. O6 nsHoce
MOXHO CyAMTb MO BLICTYNAHWIO HA NOBEPX-
HOCTW XXENTOro MeTaNNa OT HUXKHErD CIIOS.

Puc. 14

KoHTponb 3asopa sknagsiwei "PLASTI-
GAGE PERFECT CIRCLE" n° 0203-0204-
0205.

BeTaBuTb nAacTMaccoBylo NPOBOMOKY
MEX/IY OMOPHOM% NOBEPXHOCTHIO U BKI1AAkI
LeM.

3aTAHYTbL C PEKOMEHIYEMbBIM HaTSIroMm
KOBILLKY ¥ WaTyHbL

CHATb KPbILLKM NOAWWNHUKOR W LLIaTyHOB.
N3mepunTb 3a30p HANpPsMyLo.

NPUMEHAHUE

[Mepen 3aTAXKOW rOAOBKK LWATYHA ANS
M3MepeHusi 3a30pa NPUNOXWTb WAaTYH
BNJIOTHYIO K KONEHBARY.

MOPWHU U KONbLUA

MpPOBEPLTE COCTOAHWUE NOPLIHER; OHM He
JOKHBl UMETH TPELMH, LapanuH, BMSTUH
n npoyd. B NpoTUBHOM ciy4Yae 3aMeHUTb.

Puc. 16

MpoBepuTs AMAMETP MOpLIHEN B NIOCKOC-
TV, NEPNeHAVKYNIAPHOW K nanbuam v Ha
PACcCCTORHUM:

- 12 mm (8140.07),

-17 mm (8140.27/47) o1 ocHosaHWA 106KM.
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Fig. 17

Contrbler le diamétre des axes de pistons.

Fig. 18
Vérifier le jeu entre I'axe et son logement.

Pour ceia :

- huiler "axe et son logement (huile
moteur),

introduire 'axe dans le piston,

placer le piston et I"axe en position ver-
ticale et vérifier que ce dernier ne se
déplace que sous pression du pouce et
non par son propre poids.

A la suite de ces vérifications, si I'on
constate un jeu excessif ou une ovalisa-
tion, soit de |"axe, soit de son logement
ou encore des rayures profondes, il faut
remplacer 'ensemble axe-piston.

'

¢

Fig. 19

Contréler le jeu du piston dans la chemise

a:

- 12 mm (8140.07),

- 17 mm (8140.27/47) de la base de la
jupe.

Fig. 20

Contréler le jeu des segments dans ies
gorges de pistons.

Pour les segments coup de feu, voir
““CARACTERISTIQUES"".

20 634

12064

17

212065

///\%ﬂf(%

212066

2ROETA

Puc. 17

MNpoBepWTb AMaAMETP MNOPLIHEBLIX Naslb-
ues.

Puc. 18

MpoBepuTs 3a30p MexAay Nanblem W ero

rHE30M.

Ons sToro:

- cMasaTh nanel v ero nocafouHoe rie3ao
(MOTOpPHBLIM Macnom),

- BCTABWUTL Manel B NOpLeHsb,

~ YCTAHOBUTL MOpWeHb W nanely BepTu-
KalbHO ¥ NPOBEPUTL, YTO Nasel nepeme-
LaeTcs TOMbKO NPU HaXMME, HO He noj
[encTerem coBCTBEHHON THXECTH.

Ecnm nocne aTux npoBepok OyaeT sbise-

NIeH Ype3MepPHbIA MOMT WU OBASIbHOCTL

nubéo nansbua, NMmbo ero rHesga, 1mMbo

oBHapyxaTcsa uapanuHbl, TO CleflyeT 3a-

MEHWTb BECh Y3es noplleHb-nanel.

Pwuc. 19

MpoBEpPUTL 3a830p MEXAY NOPWHEM U
Tb30M:

- 12 mm (8140.07),

-17 mm{8140.27/47) o7 ocHOBaHUS 106K,

Puc. 20

MpoBepUTh 3a30p KOMEL, B KAHABKAX NOPiL-
HeWn.

Mo NnoBoay BEPXHUX NOPLUHEBLIX KOMEL, CM.
"TEXHUWMECKUME BAHHLIE",
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Fig. 21

Si le jeu des segments dans les gorges de
pistons dépasse la valeur maximum, con-
tréler I'épaisseur des segments afin de
déterminer si la cause provient des seg-
ments ou des pistons.

Fig. 22

Vérifier le jeu a la coupe des segments.

BIELLES

Vérifier I'état des bagues : elles doivent
étre exemptes de rayures et de traces de
grippage, les trous de graissage doivent
coincider, sinon les remplacer.

Etalonner un contrdleur d’alésage & la
cote relevée sur I'axe de piston {fig. 17).

Fig. 23

Controler le jeu entre "axe de piston et
la bague de bielle.

Fig. 24

Les opérations de dépose et mise en
place de la bague se font al’aide de {"outil
n® 1679.

Lors de la mise en place, vérifier que les
trous de bague et de bielle coincident
pour permettre le graissage de |'axe.
Apres la mise en place, aléser la bague.

RENAULT V.IL.  01/96
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Puc. 21

Ecnv 3a30p NOPLIHEBBIX KONEL B KAHaBKax
NopuiHelk NPeBLILaeT MakCUManbHo [o-
NYyCTUMBL#A, NPOBEPUTL MX TOMLMHY, YTOOHI
BLISCHWTb, NPUYKMHA B CaMUX KOMbLax Uin
B NOPLIHAX.

Pue. 22

[poBepuTb 3a30p B Bripe3ax {3amKax) nop-
WiHEBLIX Konel,

LWATYHbI

ﬂpoeepmb COCTOAHUE BTYJIOK: HA HUX HE
J0/KHO ObITh CNEeaoB uapanvH, 3aefaHni
1 np. CmMasouHble 0TBEPCTNS [OSKHBI COB-
nagath, B NDOTUBHOM CllyHae 3aMEHNTb VX,
OTKanubpoBaTe U3MEPUTENb PACTOYKM Ha
pasmep, CHATBHIA C NOopLIHEBOTC nassbla
{puc. 17).

Puc. 23

MpoBepWTs 3a30p MeXay nainbUem nopu-
HSA ¥ BTYJIKOM LUaTyHa.

Puc. 24

Onepalnn CHATHAS 1 YCTaHOBKY KOMbUa Bbl-
NOSHATCH C NMOMOLLBLIO MpucnocobnexHns
n° 1679,

[MpW ycTaHoOBKe, MPOBEPUTL COBNajeHne
oTBEPCTUI Kosiblia 1 WaTyHa, 4Tobbl obec-
neuYnTb CMa3Ky nasibia.

Mocne YyCTAHOBKW BHIMNOJIHWTL pacTouKy
Kofblia.
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Fig. 25

En cas de remplacement des bielles :
Controler le poids des bielles.
Effectuer I"équilibrage si nécessaire.

Fig. 26

A l"aide d’un outillage approprié, contro-
ler I'équerrage et le dégauchissage des
bielles.

VILEBREQUIN

Contrdler le vilebrequin :

- la coaxialité,

- le diameétre des manetons,
- le diamétre des tourillons.

IMPORTANT
Le redressage du vilebrequin est interdit.

Fig. 28
Remplacement du pignon (si nécessaire)

Souder 3 vis (1) sur le pignon (2}, en face
des branches de "extracteur n® 0843.

IMPORTANT
Pendant cette opération, protéger le vile-
brequin contre la projection de soudure.

Laisser complétement refroidir ['ensemble.
Extraire le pignon (2).
Utiliser I'outillage n® 0843.

Au montage :

Vérifier la présence de la clavette sur vile-
brequin.

Chauffer le pignon & 180 °C.

Mettre en place le pignon et laisser refroi-
dir avant de poser la courroie sur le
pignon.

] o

212072

212073

2121924

Puc. 25

B cnyyae 3amenbt waTyHoB:

MpoBepnTb Maccy waTyHoB.

BbinonHuTh 6anaHcMpoBKy ecnm Heobxo-
AMMO.

Puc. 26

Nenonbays Haanexaiee npucnocob-
neHne, NPOBEPUTL NEPNEHANKYIAPHOCTb 1
BbIPABHWBAHWE LLIATYHOB.

KONEHBAR

KoHTponb KoneHneana:

~ COOCHOCTh,

- AMamMeTp WaTyHHbIX Leek
- AMBMETD KOPEHHDBIX LLIEEK,

BHUMAHUE!
MpaBuTs KOMEHBAN 3anpellaeTes.

Puc. 28

3ameHuTb WECTEPHIO (eciv TpebyeTca)
Mpueapnts 3 BunTa (1) « wecTepre {2),
npoTUE BeTBE chbeMHika n° 0843.

BHUMAHME!

B TedyeHue aToW onepauuu cnefyeT 3awiun-
TUTb KONEHBAM OT 6pbI3r PACTNABIEHHOMO
meTanna.

JaTb NOMHOCTHLIO OCTLITh.

BhinpeccopaTh WwecTepHo (2).
MenonssoeaTh npucnocobnervie n° 0843.
lMpw yctaHoBKe:

MpoBepnTb HaNWYKe LWNOHKW Ha KONeHBa-
ne.

HarpeTs wecTtepHio go 180°C.
HanpeccoBaTb WWECTEPHIO U JaTb €A OCTbi-
Th Nepes YCTaHOBKOW MPUBOAHOIO PEeMHS
Ha LecTepHIO.
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MONTAGE

Fig. 29

En échange, le carter-cylindres est
vendu équipé des pistons, des seg-
ments et de "axe de piston.

Repérer les emplacements des pistons

dans le carter-cylindres.

IMPORTANT
Ne jamais réutiliser de joints provenant du
démontage.

Fig. 30

Placer le carter-cylindres sur le support.
Utiliser I'outil n® 0915.

Vérifier que les vis de fixation de la
culasse se vissent sans difficulté ; s’il y
a lieu, les visser plusieurs fois pour les
roder.

Fig. 31

Poser les giclettes d'huile.
Serrer au couple de 47 Nm et freiner.

Fig. 32

Placer les coussinets de palier sur la
semelle et le carter-cylindres.

Les coussinets de palier c6té carter-
cylindres sont ajourés pour permettre le
passage de |'huile.

Les coussinets du palier arrigre (coté
volant) font office de cales de jeu latéral.
Vérifier la présence des pions de centrage
(1 - 2) sur ia semelle.

2110124

2N0104
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211013

2110088
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CBOPKA
Puc. 29

AMcnonb3syembln Ana 3ameHsl 610K
UMNMHAPOR NOCTABAAETCS B KOMMIEKTE
C NOPLWHAMY, NOPWHEBLIMK KONBLAMA ¥
nasibLuamm,
MoMeTWTb No3uLMK nopliHen 8 6noke
LUMIUHOPOB.

BHUMAHMUE!

3anpelwaeTcs NOBTOPHO MCNONL30OBATH
CHATLIE NPW pasbopke NPOKAaAKN.

Pwvic. 30

YNnoxuTb 610K UWIMHAPOB Ha NOACTaBKY.
Mcnonbsosats npucnocobneHve n° 0915
MpoBEPUTHL, YTO BOATH KpensieHuss ro-
JIOBKY 3aBepThiBaioTcs csobdonHo. [pu
HEOBXOAMMOCTY 3aBEPHYTL U OTBEPHYTH
HECKONbKO pas, 4Tobbl oHW «npupaboTa-
JINCb».

Puc. 31

YCTaHOBWTEL CMa304HbIe (hOPCYHKM,
3aTaHyTb MoMeHToM 47 HM 1 3aKOoHTPUTD.

Pue. 32

YCTaHoBUTL BKNaAbILA NOALKNTHUKOB Ha
ocHoBaHne 1 610K UMINHAPOB.
Bxknaabiim NoAWUNHUKOB Ha CTOpOHe
6n10Ka UMNINHAPOB MMEIOT aXYPHYI0
KOHCTPYKUMIO, 06ecrneunsalouyo npo-
HUKHOBEHME mMacna.

Bknagbiwum 3agHero (Ha cTopoHe Ma-
XOBMKA) NOAWMNHUKE UrpatoT POJb PErys-
TopoB 6OKOBOro 3a30pa.

MpoBepnTb HanUuyue LUEHTPYIOWMX WTUd-
To8 (1 - 2) Ha ocHoBaHWK,
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Fig. 33

Huiler les paliers de vilebrequin et le met-
tre en place.

Piacer les joints d’étanchéité (1) sur la
semelle du carter-cylindres, ces joints
sont munis de tétons pour les maintenir
en place.

Huiler les coussinets.

Placer la semelle sur le carter-cylindres.

Fig. 34

Vérifier que les repéres d'appariement (1)
entre le carter-cylindres et la semelle infé-
rieure sont identiques.

Fig. 35

Serrer les vis en deux phases dans l'ordre
prescrit sur la figure.

Couples de serrage :
- 1r¢ phase 80 Nm
- 2¢ phase 160 Nm

VERIFICATION DU JEU LATERAL
Fig. 36

Placer un comparateur sur pied magnéti-
que en bout du vilebrequin. Vérifier le jeu
longitudinal qui doit étre compris entre
0.05¢et 0,32 mm. Sile jeu n'est pas cor-
rect, remplacer les coussinets du palier
arriere {cdté volant).

2110144

20154
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Puc. 33

CmaszaTb Mac/IoM NOAWMUNHNKW KoSleHBana
W YCTaHOBUTL Ha MECTO.

YeTaHoBuTh npoknaaxku (1) Ha ocHoBaHuy
6noka UMIMHAPOB, 9TV NPOKAaAKK ANS
hUKCaLMM NONOKEHUS UMEKT chneuvans-
HblE WTHIPbKU.

CmasaTb MacsioMm BKNaabiLLM.

YCTaHOBUTE OCHOBaHME Ha 670K LWINUK-
ADOB.

Puc. 34

MpoBepuTL coBNajeHne MeToK crapu-
saruns (1) mexay 6rokoMm UMAMHAPOB w
HIKHUM OCHOBaHMEM.

Pue. 35

3aTAHYTb BUHTHI B [iBa 9Tana, B NOPRAKE,
YKa3aHHOM Ha PUCYHKE.

MoOMEHTB! 3aTSKKM:

-1-#A 3T1an 80 Hm

-2-natan 160 Hm

NMPOBEPKA BOKOBOIO 3A30PA
Puc. 36

YCTaHOBUTL KOMMNApaTop Ha MarHMTHOM
Jepxaresie B TOpUe KONeH4aTore Bana.
MpoBepUTL NPOLOSbHBIN 3a30p, OH AOCT-
»eH 6uiTb B npeaenax ot 0,05 g0 0,32 Mm.
Ecnv 3a30p HeNnpasBW/bHbi, 3ameHuTe
BKIAABILW 384HErc NoAWMNHMKa (Ha cTo-
pOHE MaxoBsuka).

RENAULT V.I.  01/96




Fig. 37
Coté distribution

Mettre en place un joint & lévre neuf dans
la plaque (1), a l'aide de I'outil n° 0920.
Mettre en place un joint neuf et I'ensem-
ble plaque-joint & lévre (1) sur le carter-
cylindre.

Centrer l'ensemble &
n° 0920.

l'aide de Toutil

Fig. 38
Coté volant moteur

Mettre en place un joint & levre neuf dans
la plaque (1), a l'aide de l'outil :

- n° 0928 pour joint 30 X 115 X 12,

- n° 2311 pour joint 100 X 118 X 12.
Mettre en place un joint neuf et 'ensem-
ble plaque-joint a levre (1) sur le carter-
cylindre.

Centrer I'ensemble a
n° 0928 ou 2311.
Poser la plaque (2) munie de son joint.

l'aide de loutil

PISTONS-BIELLES
Fig. 39

Le repere (1) A ou B, s'il existe, indique
la classe du piston.

Le repere (2) indique le sens de
montage du piston.

Ce repére doit étre orienté cdté volant
moteur.

Veiller & ce que tous les pistons
appartiennent & la méme classe.

L'axe de piston est monté libre dans le
piston et la bague de pied de bielle.
Prendre la bielle et le piston du cylindre
correspondant.

Huiler les axes de pistons et les bagues
de bielles (huile moteur).

Fig. 40

Emmancher I'axe de piston, de maniére
a avoir le repére (1) gravé sur la téte de
piston & droite du repére (2), corres-
pondant au numéro du cylindre gravé
sur la téte de bielle ou que l'encoche
usinée sur la jupe des pistons pour le
passage des gicleurs d'huile, se trouve
c6té opposé au repere (2).
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Puc. 37

CTOpPOHA pacnpefennTenbHOro sana

YCTaHOBUTb HOBYIO KPOMYATYI NPOKNaAKY
Ha dnanet (1), ucnonbsys npucnocobne-
Hre n® 0920.

YCTaHOBUTL HOBYIO NPOKIEAKY M KOMMNEKT
dhnaHel-kpomdaTas npoknagka (1) Ha
610K LMITMHAPOB.

LleHTpupyitTe Bce BMECTE, MCNONL3YA Npw-
crnocobnexve n° 0920,

Puc. 38

CTOPOHa MaxoBukKa

YCTAHOBUTE HOBYIO KDOMYATYIO NPOKNaAKY
Ha dnaney (1), vcnonbays npucnocobne-
HWe:

-n° 0928 nns npoknagkmn 90x 115x 12,
-n° 2311 gns npoknaakm 100x 118x 12
YETaHOBWTE HOBYIO MROKNAZKY Y KOMIIEKT
dhnaneu-kpomuaTas npowknaaka (1) Ha
6NOK UMNUHADOB.

LleHTpupyiiTe BCce BMECTE, MCNONb3YA
npucrnocobnerme n° 0928 unu n° 2311,
YetaHosuTs dnadel (2) ¢ npoxknasakoi.

NOPLUHN — WATYHbI

Pue. 39

MeTka (1) A nnu B, ecnu oHa cyuecTayer,
YKA3bIBAET KACC NOPLIHS.

MeTka (2) ykasviaeT manpasnewve Ans
YCTaHOBKW NOPLLHS.

3Ta meTka JomxHa 6bITh OpUEHTUPOBaHE
B CTOPOHY MaxoBuKa.

Y6enuTecb, YTO BCE MOPLIHU — OAHOTO
krnacca.

MoplHEeBOA naney ycTaHoBnTs cBOBOAHO
B NOPLLIHE W HWXXHEN KPbiLUKe WaTyHa.
Bel6paTh WaTyH ¥ NoplieHb COOTBETCTRY-
HOUEero unuHapa. ‘
CwmazaTh (MOTOPHBIM MacsioM) nansubl #
HWXXHWE KPBILIKW LWATYHOB,

Puc. 40

3anpeccoBaTh NOPWHEBON Nasiel Tak, YTo-
6ut meTka {1} Ha ronoske noplHs oxasa-
nack cnpasa oT meTku (2}, cooTaeTCcTRYIO-
el HoMepy WAAMHAOPA, FPaBUPOBAHHOMY
Ha rONOBKE LUAaTyHa, MW BbIPe3 B I0BKe
MopLUHe 4NS NPOXoAa CMa3oqHbIX Qopcy-
HOK okasancst HanpoTve MeTku {(2).
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Fig. 41 (8140.07)

Placer les segments suivant la figure.

Fig. 42 (8140.27/47)

Placer les segments suivant la figure.

Fig. 43

Pour placer les segments, utiliser 'outil
n° 0825.

Huiler les segments et les pistons {huile
moteur).

Tiercer les coupes de segments & 120°.

Fig. 44

Mettre en place les coussinets de
bielies.

Il est impératif de monter le coussinet
repéré "Steio" c6té bielle et celui
repéré "Cappello" dans le chapeau.

2120814
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Puc. 41 (8140.07)

YCTaHOoBUTb MOPIIHERLIE KOMNbLUA COrAacHo
PUCYHKY.

Puc. 42 (8140.27/47)

YCTaHOBUTL NOPLIHERBIE KOMbUA COrNacHo
DUCYHKY.

Puc. 43

[ns ycTaHOBKYW KOMeL UCNoNb3yiTe npuc-
nocobnexve n° 0825,

CmasaTh MacnioMm (MOTOPHBLIM) KOSbUa ¥
MOPLHKA,

YCTaHOBWTE MHTEDBAT MEXAY 3AaMKaMM KO-
netj pasHbiv 120°,

Puc. 44

YCTaHoBUTL BKNagbllUK LIaTYHOB.
Bknaabiw ¢ kneinmom "Stelo" ob6asza-
TENbHO YCTAHOBUTb CO CTOPOHBI CTEp-
XKHA waTyHa, a Bknageiw "Cappeilo” B
KPbIWKE WaTyHa.
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Fig. 45

Monter tes ensembies bielles-piston dans
les cylindres : le repére (2, Fig. 43) sera
orienté coté groupe d'organes auxi-
liaires.

Vérifier que I'encoche usinée sur la jupe
des pistons corresponde a la position
des gicleurs d'huile.

Utiliser I'outil n® 0899

Le cylindre n° 1 ¢6té distribution.

Fig. 46

Emboiter les bielles sur les manetons
huilées du vilebrequin.

Placer les chapeaux de bielles en
respectant l'appariement avec les
bielles.

Visser et bloquer les vis des chapeaux
de bielles au couple de 50 Nm + 63° de
rotation (60° = 1/6 de tour).

Fig. 47
Vérifier le dépassement des pistons.

Le dépassement doit étre compris entre
0,35 et 0,65 mm.

RENAULT V.I. 01/96
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Puc. 45

YCTaHOBUTL KOMMIEKTH WAaTYH-NOPLIEHb
B unnuHapax. Metka (2, puc. 43) nonxHa
6hITb OPUEHTUPOBAHA B CTOPOHY Y318 KoM-
nnexkTytowmx. MNpoBepuUTL 4TO puUcka Ha
lobkax MopliHei COOTBETCTBYET noso-
XeHve MacistHbiX (hOPCYHOK,
Menonb3osaTs Npucnocobnerve n° 0899.
LunuHap n° 1 co cTopoHsl pacnpegea-
na.

Pwuc. 46

HanpeccoBaTs WwaTyHbl Ha WaTyHHbIE Wek-
KU KOneHBana.

YCTaHOBUTE KPBILWKK HUKHUX TONGCBOK La-
TYHOB cOBMt0Aas NONapHoe COOTBETCTRUE
taTyHoB.

38BUHTUTL BUHTHI KPBIWEK HWKHMX OO~
BOK LIaTyHoB ¢ HaTsirom 50 Hm + nosopoT
Ha 63° (60° = 1/6 nonHoro o6opoTa).

Puc. 47

MpoBEpPUTL BRICTYNAHWE NOPLIHER,

BeicTyn fomked 66iTs o1 0,35 n10 0,65 mm.
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VOLANT MOTEUR
Fig. 49

L'emmanchement de la couronne doit se
faire a chaud (100° C).

Chauffer au four électrique, ou placer la
couronne sur une plaque de téle qui,
chauffée au chalumeau, transmet et
répartit la chaleur en évitant les
surchauffes locales.

La température sera contrblée en trois
points (A} a l'aide de I'outil n® 9675.

Fig. 50

Poser ie carter volant (2).

Serrer légérement les vis (1).

Mettre en place l'étrier (5) en I'écartant au
maximum du carter volant (2).

Poser les vis (4-7) sans les serrer.
Serrer iégérement les vis (3-6) puis
serrer les vis (7-4) pour faire plaquer le
carter volant sur I'étrier et le bloc cylindre.
Faire la méme opération pour l'autre cété
puis serrer toutes les vis au couple.

Fig. 51 et 52

Si le moteur est équipé d'un trou de
pigeage sur volant.

Positionner le cylindre n° 1 au PMH et
I'immobiliser dans cette position.

Enduire la face d'appui du volant sur le
vilebrequin de «LOCTITE AUTOFORM>»
et mettre en place le volant muni de vis
neuves (dans tous les cas).

Positionner la pige longue n° 0919 dans
le carter et dans le trou du volant pour
faire coincider le pigeage avec le PMH.
Serrer légérement les vis du volant.
Retirer la pige N° 0919.

20EIA

MAXOBMK [ABUIrATENSA
Puc. 49

Hanpeccossisats 3y6uaThiit BeHey cneny-
eT ropsunm cnocobom (100°C).
HarpeTb 8 anekTponeyn unu ynoxuts 3y6-

NaTbii BEHel Ha CTanbHYK NNNTY W pasor-

PeTb ee rasosol ropenkoi. Manta no3so-
NSeT nepefaTh W PABHOMEPHO pacnpe-
OeNNTh Ternno, 663 MeCTHLIX Neperpesos.

TemnepaTtypa KOHTPONINPYETCS B TPEX TOY-
kax (A} npv nomowm nHeTpyMeHTa N°9675.

Puc. 50

YcTaHoBWTb KapTep maxcauka (2).
Haxueuts Sonte (1).

YcTaHoBKuTb ckoby (8) ¢ makcumanbHeim
yaaneHwem oT kapTepa maxosuka (2),
YoTaHoBUTL BUHTGI (4-7), He 3aTsirveas.
Cnerka 3aTsiHyTh BuHTHl (3-6), 3aTem 3aTs-
HYTb BUHTH {7-4) gns nnoTHoro npune-
raHust KapTepa Maxosmka K ckobe 1 6noky
YHIMHAROSB,

BLIMOMHUTL 3Ty Xe onepaumio Ha Apyrod
CTOPOHE, 3aTEM 3aTAHYTb BCE BUHTHI PEKO-
MEH0BAHHbLIM MOMEHTOM.

Puc. 51 u 52

Ecnn Ha MaxoBuKe ABuUraTtens umeeTcs oT-
BepCTUe Ans Wyna:

MepesecTn unnurap n° 18 BMT v sadmx-
CHPOBaTh ero B 3TOM NOAOKEHUM.
CmasaTh ONOPHYHC NOBEPXHOCTL MaxoBUKa
Ha Konexsarom sany cmasxoh "LOCTITE
AUTOFORM" v ycTaHOBUTE MaxOBWK C HO-
Beimu GonTamu (06a3aTesNLHO).
BcTasuTh gnWHHBIA wyn-rny6uHoMep
n°0919 & kapTep v B 0OTBEPCTHE MAXOBMKA
TaK, YTo6bl NBMEPEHNE MNYBUHBI NPULLIOCH
Ha BMT,

Cnerka 3aTaHyTh BOATH MaxoBMKa.
W3sneub rnyburomep N°0919,
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Fig. 53

Maintenir le volant a l'aide de l'outil n°
9134 et serrer les vis (1) au couple de
120 Nm.

Veérifier que le pigeage sur volant corres-
ponde bien avec le PMH du cylindre N° 1
(voir figures 51 et 52).

Fig. 54

Placer la crépine (1) de pompe a huile
munie de son joint torique.
Le carter d'huile avec son joint.

Fig. 55

Mettre en place la pompe a eau munie de
son joint, poser le moyeu de ventilateur (1).
Enduire Ie filetage de queigues gouttes
de «LOCTITE 542 OLEOETANCH» et
serrer I'écrou (2) au couple de 70 Nm
(filetage a gauche).

Fig. 56

Poser le galet tendeur de courroie de
distribution.
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Puc. 53

MPUAERKMBES MAXOBUK NPKW NOMOLIN MPUC-
nocobneHua n° 9134, satanyTs suHTH {1)
momeHToM 120 Hm,

[MpoBepuTe, YTO Npomep rNyOuHbl Ha Ma-
XOBWKE NPUXOAUTCS To4HO Ha BMT
umnuuapa N°1 (em. puc. 51 1 52),

Pwuc. 54

MocTasuTs cetyaThit punbTtp (1) macns-
HOFC Hacoca BMECTE C €ro KOJbLeBoW
NPoKNaaKon.

YCTaHOBUTb MacnocGOpHUK € NPOKNas-
KOM.

Puc. 55

YCTaHOBUTb BOASIHON HACOC C NPOKMALKOWR,
BCTaBWTL CTymuuy BeHTuasTopa (1).
HaHecT Ha Hapy>KHYHO pe3bBy HECKOMbKO
kanens "Loctite 542 Oléoétanch” 1 sars-
HyTb raiky {2) Ha momenT 70 HM (nesas
pesbba).

Puc. 56

YCTaHOBUTb HATSYKHOMR POJIUK NPUBOAKOTO
PEMHS pacnpelenuTeNbHOro MexaHnava.,
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Fig. 57

Placer des joints toriques neufs sur les
pions de centrage des canalisations de
passage d'huile du groupe d'organes
auxiliaires. '

Fig. 58

Monter le groupe d'organes auxilaires sur
le carter-cylindres.

Poser les vis (2-3).

Poser les vis (1-4), assurer I'étanchéité
avec un produit antifuite «RHO-
DORSEAL 5661».

Serrer au couple :

vis (1-2) = 23 Nm,

vis (3-4) = 65 Nm.

Fig. 59

Placer les pistons a mi-course.

Procéder a la repose de la culasse (voir
paragraphe «CULASSE» - Remplace-
ment du joint) et au calage de la
distribution (voir paragraphe «DISTRI-
BUTION»).

Poser la poulie (2) et serrer la vis (1) au
couple de 200 Nm.

Placer le reniflard équipé d'un joint neuf.

Fig. 60

Déposer le moteur du bati n° 1000 et
déposer le support n° 2116.

Poser les canalisations et accessoires
équipant le moteur.

Puc. 57

YCTEHOBUTL HOBLIE KObLEBLIE NPOKNALKM
Ha UeHTPYIoWMe WTUdTsl MacioNpoBoLos
y3Nia KOMNNeKTYoWwero c6opyacBaHus.

Puc. 58

YCTaHOBWTE Y3EN KOMNMeKTylowero obo-
PYOOBAMHMS Ha kapTep 610Ka UMINHAPOB.
YeTaHoBnTh BUHTHI (2-3).

YetarosuTb BUHTH (1-4) 1 HanecTn rep-
meTuk "Rhodorseal 5661",

3aTAHYTb BUHTE MOMEHTOM MO HOpME:
BHTLl (1-2) = 23 Hm,

BuHTH (3-4) = 65 Hm.

Puc. 59

YCTaHOBUTb NOPLLHK HA NOSIOBUHY XO4a.
YCTaHoBWTL 06paTHO rosioBky 60Ka
umnuHapos (em. i "TONOBKA BNTOKA
UMNUHQPOB" - 3ameHa npoknagkn) v
OTPEry/mMpoBaTh PacrpeaennTeNbHbIA Me-
xaHnam (cm. n. "PACAPEQENUTENbHbIN
MEXAHW3M").

YetarosnTb Wwkne (2) n sataHyts sunT (1)
¢ HaTsirom 200 Hm,

YCTaHOBWTL CaNyH C HOBOW NPOKIaaKoN.

Puc. 60

JeMOHTHUpOoBaTb ABUraTesib ¢ pambl NI’
1000 v cHaTs onopy n° 2116,

YcTaHoBUTbL TRYBONPOBOAbLI 1 KOMMIEKTY-
olee obopypoBarve AsuraTens.
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Fig. 61 (8140.27/47)

Fixer le turbo-compresseur sur le collec-
teur d'eéchappement.

Poser les collecteurs admission et
échappement sur le moteur.

Monter les canalisations (1 - 2 - 3), le tout
équipé de joints neufs.

20 634
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Puc. 61(8140.27/47)

3aKpenuTb TYPOBOKOMIPECCop Ha BbINYCK-
HOM KoneKkTope.

YCTaHOBUTL KONNEKTOPE! BIYCKA ¥ BbiMy-
CKa Ha asuraresib.

YcTaHoBuTh Tpy6onposoasl (1 -2 - 3) Bme-
CTe C HOBbIMK NPOKNAAKAMM.

RENAULT V.I. 01/96



20 634 Ef

GROUPES D’ORGANES AUXILIAIRES
FPYMNA BCNOMOrATE/IbHbLIX ATPEFATOB

ECLATE
KOMMOHOBOYHAA CXEMA

266003aA

PR

- \y g — X
P e 3 ) ~ -’%
e S _f;\;-\

~, %k
(L X,
> P "

RENAULT V.I. 01/96



E2

Fig. 1

Les organes auxiliaires sont réunis sur un
support fixé au c6té du bloc supérieur du
carter-cylindres. lis sont entrainés par la
courroie crantée de distribution.

Le groupe comprend :

- la pompe d’injection, :

- la pompe & huile, le clapet limiteur de
pression d'huile et le filtre (cartouche a
débit total),

- fa pompe a vide,

- la prise de force,

- la prise de tachymaéetre.

Sur le support sont ménagés les passa-

ges d’huile de lubrification des différents

organes.

NOTA
La prise de force est accessible en dépo-
sant le couvercle (1).

Pour les véhicules qui sont équipés de
direction assistée, la pompe hydraulique
est montée sur la prise de force, & la place
du couvercle (1).

DEPOSE
Fig. 2

Déposer :

- la courroie de distribution,

- les tubes d’alimentation de gasole 2 la
pompe d’injection, ‘

- la fixation du tube de jauge & huile, .

- les vis de fixation du groupe d’organes
auxiliaires ; placer le groupe d'organes ;
auxiliaires sur le support n® 0913.

DEMONTAGE
Fig. 3

Déposer :

- le filtre a huile, :

- I'échangeur de température (8140.27), .

- la pompe d’injection,

- la pompe a vide, I

- le couvercle arriére de pompe a huile (1) .
faisant office de support de pompe a '
vide, i

- le pignon de pompe & huile. 1

Fig. 4

Déposer :

- le pignon de distribution (1) a I'aide de
I'outil n® 0818.

- le couvercle c6té distribution {2).

2660028

266004 A

266005 &

Pue. 1

[ononrutensHoe oBopyaoBaHne CMOHTU-
pOPORAHOD Ha eANHOW Onope, NPUKpenneH-
HOW COOKY K BepXHel YacTy 6aoka UnnmnH-
Apos Aeuratens. ArperaT npueoauTcs 8
ABWXXeHWe 3ybyaTelM pemMHeM npuBoaa
pacnpenennTesbHoro Bana.

Arperar Bknio4aer :

- TONNUBHBIA Hacoc,

- MACAHBIN HACOC, KNanaH-orpaHnynTes
AaBneHns macna v GUnbTp (CO CMEHHbIM
31eMEHTOM),

- Bakyym-Hacoc,

~ OTBOP MOLIHOCTH,

~ NPUBOA cnivaoMmeTpa.

B oCHOBaHWK NpenycMOoTPEHL! DPaspesdbl

ANS NPONycKaHws CMAa304HOro macna K

pasINYHbIM arperaTam.

MPUMEYAHUE

Ons poctyna K oT6OpY MOLHOCTH HEoB-
XOAMMO CHSITb Kpbiiuky (1),

Ha aBToMO6WNSAX, OCHALEHHLIX YCUINTE-
neM pynst, MApaBMyecknili Hacoc MOHTU-
pyeTcs Ha oT6OpEe MOLWHOCTY BMECTO
kpbiwky (1),

CHATUE
Puc. 2

CHaTb!

- MPWBOAHOW pemMeHb pacrpeaesinTenbHo-
ro MexaHvw3ma

- TONJIMBOMPOBOALI K TOMJIMBHOMY HACOCY,

- KpenneHwe TpyOxn M3MepuTenst YpoBHS
macna,

- BUHTBI KPEreHns y3a KOMNAeKTYOe-
ro o6opyAOBaHUS,; YCTEHOBUTL 8TOT y3en
Ha nogcTasky n® 0913,

PA3BOPKA
Pue. 3

CHATb:

~ MacnsHsin PUNbTP,

- TennoobmeHHnk (8140.27),

- TONJIMBHbBIA Hacoc,

~ BakyyMHbIA Hacoc,

- 384HIOKO KPBILLKY MacisHoro Hacoca (1),
CNYXKaLLYIO OMopon 4Ns Bakyym-Hacoca,

- WECTEPHIO MACAHOTC Hacoca.

Puc. 4

CHSATE:

- wectepHio (1) pacnpeaenvtennpHoro me-
XaHu3ma npu nomoui n°0818,

- KPBILKY CO CTOPOHbLI pacnpefendTent-
Horo sana (2).
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Fig. 5

Déposer le pignon (1) d’entrainement de
ia pompe d’injection.

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE
Fig. 6

Vérifier :
- le jeu latéral des pignons de pompe 2
huile

Maxi o v e 0,13 mm
Remplacer les pigces défectueuses.

Fig. 7

Déposer I'ensemble ressort et clapets de
régulation.

Vérifier que les clapets (2) coulissent
librement et qu’ils sont exempts de rayu-
res.

Remplacer les piéces défectueuses.

Fig. 8

Contréler le tarage du ressort de régula-
tion (1, fig. 7). ,

Utiliser 1'outil n® 9452,

Longueur du ressort sous charge :
12,2 3 13 kg = 39 mm

15,4 3 16,9 kg = 34 mm

Le remplacer si nécessaire.
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Puec. 5

CHsTk wecTepHio {1) npreoaa Tonnumeroro
Hacoca.

KOHTPOJIb MACAAHOIO HACOCA
Puc. 6

[MpoBepuTs:

- GOKOBOW MOMT WecTepeH MacnoHacoca
MUH. 0,06 mm
MEKC., v 0,13 mm

3ameHnTb fedexTHbie AeTany.

Puc. 7

CHSITb KOMMJIEKT MPYXXKUHA — PErympyio-
(e KnanaHsol.

MposepuTs, 4To KnanaHs {2) nosopauunsa-
10TCS CBOBOAHO U YTO HA HUX HET LapanvH.
3ameruTs gedexTHble AeTanm.

Puec. 8

MpoBepUThL TapMpoBKY PErynnpyioLei
npyxusl (1, pue. 7).

MenonbayiTe npucnocobneHve n° 9452,
[nvHa Npy>KuHel Noa HArpy3Koi:

oT 12,2 g0 13 Kr = 39 Mm

or 15,4 no 16,9 kr = 34 mm

3aMeHWTb NpyXuHy, ecnun TpebdyeTcs.
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Fig. 9

Si nécessaire :
Déposer le pignon d’entrainement {1} de
la pompe a huile, a la presse.

MONTAGE
Fig. 10

Placer le pignon neuf de la pompe & huile
dans le carter du groupe d’organes auxi-
liaires.

Chauffer le pignon d’entrainement {1} &
une température de 200 a 250 °C, le pla-
cer sur l'axe du pignon (2} de pompe &
huile et I’'emmancher & la presse, jusqu’a
affleurement de !"axe.

CONTROLE DE LA RESISTANCE EN
ROTATION DU PIGNON

Fig. 11

Bloguer le pignon d’entrainement (1) avec
I"outil n® 0925.

Tracer un repére (2) sur 'arbre et le
pignon.

Fig. 12

A 'aide de I'outil n® 0926 placé sur une
clé dynamomeétrique, exercer un couple
de 65 Nm.

Vérifier que les repéres sont bien alignés.

2190134

219014 A

-

2190154

219016A

Puc. 9

Ecnu Hecbxognmo:
BeinpeccosaTh WectepHio {1} npusona
MacnsHoro Hacoca.

CBOPKA
Pue. 10

YCTAHOBUTb HOBYIO LLECTERHIO MACISHOIO
Hacoca B KapTep y3/a KOMIIEKTYIOLEero
obopynoBaHus.

HarpeTs wecTtepHio {1) npueoga no Temne-
paTypsl 200 - 250°C, nacaauTs e Ha ocb
wectepHn (2} macnsHoro Hacoca u 3a-
npeccosaTb €8 A0 KOHTAKTAa C 0Chi0.

KOHTPOIb TPEHUS NMPU BPALLEHUN
WECTEPHN

Pue. 11

3abnoKnpoBaTs NPUBOAHYIO wecTepHio (1)
npu nomoLm npvcnocobnerus n® 0925,
HanecTvt meTky {2) Ha Ban 1 WwecTepHIo,

Puc. 12

Mpwn nomowm npucnocobnexns n* 0926 s
COMETAHUM € AWHAMOMETPUHECKUM KITHO-
YoM OCYLECTBUTL HaTar 68 HM.
MpoBepUTL COBNAAEHNE METOK.
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Fig. 13

Placer le pignon (3} de pompe 3 huile.
L’étanchéité du carter d’huile sera assu-
rée par un léger film de ‘"Rhodorseal
5661°".

Placer la pompe a vide (2} en faisant coin-
cider les ergots d’entrailnement.

Placer le pignon (1) entrainant la pompe
d’injection.

Fig. 14

Mettre en place le joint & lévre neuf dans
le couvercle avant {1).

Utiliser I'outil n® 0929.

Poser le couvercle (1) muni d’'un joint
neuf.

Fig. 15

Poser le pignon de distribution (1), le
maintenir & I'aide de I'outil n® 0818 et
serrer les vis au couple de 94 Nm.
Soser le couvercle (2) muni d'un joint
neuf, ou la pompe hydraulique d’assis-
tance de direction.

Fig. 16

Poser l'entretoise support de pompe
d’injection (1) muni d’un joint neuf.
Poser la douille d’entrainement (2}.

' a douille est équipée d'un détrompeur
{double dent}, son montage n’est possi-
ble que dans une position.
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Puc. 13

YeTarosuTs WecTepHio {3) macnaHoro Ha-
coca.

FepMeTUYHOCTb MaciaHoro noaacHa cbe-
CMEeYrBaeTCH TOHKOW MIEHKOW repMeThka
"Rhodorseal 5661".

YeTaHoenTb BakyymM-Hacoc (2), cosmellas
npuBoAHbie 3y6Lbl.

YcTarnoeuTb wecTepHio (1) npueoaa Ton-
JIMBHOro Hacoca.

Puc. 14

YCTaHOBUThE HOBYIO NPOKMAAKY C KPOM-
Kamy B nepeaHioo kpoiky {1},
Mcnonbayhte npucnocobnexve n° 0829,
YeTarHoBnTh kpbiliky (1) ¢ Hosol npoknag-
KOk,

Puc. 15

YcTaHoBWTL LecTepHio pacnpeasana (1),
NpVYAEpKMBAs ee NPU NOMOLLW NPUCNocob-
neHvs n°0818 v 3aTaHyTh BUHTHL MOMEH-
Tom 94 Hm.

YeTaHoenTs Kpbilky {2) ¢ Hosol npokfag:
KOV Vv TMAPOHACOC YCUBHUS PYAS,

Puc. 16

YcTaHoBKUTh onopy TonamnsHoro Hacoca (1)
BMECTE ¢ HOBOW NPOKNAaaKOon.

YoTaHoBKUTh BTYAKY npreoda (2).

BTynka vMeeT «3aMok» (fBOVHOR 3ybel),
NO3TOMY YCTAHABNMBATD €€ MOXHO TONBKO
B 3TOM MOSIOXEHUN,
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Fig. 17

Orienter le pignon de la pompe d'injection
de maniére a faire coincider la double dent
du détrompeur en face du pignon d'en-
trainement.

Placer la pompe d’injection munie d’un
joint neuf.

Ne pas serrer les écrous de fixation.

Fig. 18 (8140.07)

Vérifier la présence du pion de centrage
{1) dans le carter du groupe auxiliaire.

Poser l"entretoise (4) munie d’un joint
neuf (2), positionner le trou de centrage
{3} en face du pion (1).

Serrer le mamelon {5} au couple de 50 Nm.
Poser un filtre d'huile neuf.

Fig. 19 (8140.27/47)

Vérifier la présence du pion de centrage
{2} dans le carter du groupe auxiliaire.
Fixer le support de filtre {1} équipé d'un
joint neuf sur le groupe auxiliaire.
Poser un filtre d’huile neuf.

Fixer I’équerre (5} et le support (4} équi-
pés d'un joint (3) neuf sur le support de
filtre (1).

Couple de serrage des mamelons (8) =
50 Nm.

Poser I’échangeur {6) et le bouchon (7)
munis de joints neufs.

Fig. 20

Déposer la plague support n® 0913 du
groupe d’organes auxiliaires.

2215024

230095A

&)

Nnlulsd

2300358

266004A

Pue. 17

CopureHTUPOoBaTb WECTEPHIO TOMIUBHOMO
Hacoca Tak, 4Tobbl ABOKHOK 3yBel «3am-
Ka» NPULLIencs HanpoTUB NPUBOAHON LWec-
TEpPHM.

MocTaBnTb TONAMBHLIA HACOC C HOBOW
NMpPoOKNAanKON.

BuHTEI KpenneHns He 3aTsarnsaTh.

Puc. 18 (8140.07)

[MpoBEPUTL HANMYME LUEHTPYIOLEro WTnD-
ta (1) B KapTepe yana KOMMNEKTYIOWEro
obopynoeaHns.

YetaHosutb oropy (4) smecTe ¢ Hoeol
npoknaaxkoi (2), yctaHosuTs LeHTpyioLLEe
oteepctue (3) HanpoTus windTa (1).
3aTtanyTs (5) Ha momenT 50 Hm,
YCTaHOBUTE HOBLIA MacnaHbii dunbTp.

Puc. 19 (8140.27/47)

[MpoBepUTb HaMU4Me UEHTPYIOLIEro wrud-
ta (2) B kapTepe y3na KOMMIEKTYIOWEro
cbopynoBaHus.

MpukpenuTs aepxaTens hunbtpa (1) sve-
CTe C HOBOW MPOXNaAKON K KapTepy yana
KOMMAEKTYIOLLEro 060pyA0BaHUS.
YCTaHOBUTb HOBLIK MacsHbIA (MUALTP.
MNpvikpenuTb aepxatesis (5) n onopy (4) ¢
(H1o)8017| npoknazakon {3) k onope dunbTpa
MomenT 3aTsxku wnnsex (8) = 50 Hm.
YeTanosuTs o6merHuk {8) v npobky (7) ¢
HOBLIMY NMPOKNAAKAMY,

Puc. 20

CHATb nogeTasky n° 0913 yana kKomnnek-
TYHOWero obopynoeaHus.
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'POSE
Fig. 21

Mettre des joints toriques neufs sur les
pions de centrage des canalisations
d’huile.

Fig. 22

Placer le groupe sur le carter-cylindres.
Poser les vis (2-3). '

Poser les vis (1-4}, assurer |"étanchéité avec
un produit antifuite “"Rhodorseal 5661°".
Serrer au couple :

vis {1-2) = 23 Nm,
.vis {3-4) = 65 Nm

Fixer I'équerre (5, fig. 19) sur le carter-
cylindres.

Monter la courroie et caler la distribution
{voir chapitre ""'DISTRIBUTION"’},

Caler la pompe d'injection (voir ""Equipe-
ment Injection’’).

Fixer le tube de jauge a huile.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

20 634

Fixer & la place du contacteur de pression d'huile, le
manomeétre n°® 1246 a l'aide du raccord n® 1059.

Pression d’huile mini 4 100 °C :
- 0.8 bar au ralenti,
- 4 bar au régime 3 800 tr/mn.
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YCTAHOBKA
Puc. 21

YCTaHOBUTE HOBbLIE KOMbLEBbIE NMPOKIAAKN
Ha UEHTPYOLME WTUD T MACONPOBOACS.

Puc. 22

YCTaHoBWTh y3en Ha kapTep 6Joka
LUMIUHAPOB.

YcTaHoBUTb BUMHTHI (2-3).

YcTaHoBuTh BUHTH (1-4), HaHecTu rep-
veTuk "Rhodorseal 5661".

3aTsaHYTb HA MOMEHT 10 HOpPME:

BuHTEl {1-2) = 23 Hm,

8yHTL (3-4) = 65 Hm

BakpennTb kpoHwTehH (5, pue. 19) na
KapTepe 6n1oKa UNNMHAPOB.

YCTaHOBNTL W OTPErYIMPOBATHL PEMEHD.
(cm. pasgen "PACNPEAENUTENBHARA
CUCTEMA").

OTperynvposaTs TOMAMBHLIZ Hacoc (cm,
"Tonnneonoaaouee obopyposarsue”),
MpMKpennThL TRYBKY M3MEPUTENS YPOBHS
macna

KOHTPOJIb JABREHUA MACHA

MpUKpennuTs BMECTO KOHTAKTOpa AaBre-
HUA Machia madomeTp n° 1246 npu nomo-
w wryuepa n® 1069,

MuHumanbHoe AaBfeHWe macrna npu
100°C:

- 0,8 6ap B pexxMMe X0N0CTOro X048,

-4 6ap s pexnme 3 800 06/MuH,
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EQUIPEMENT D’INJECTION
TONNMBOMOJAKILEE OBOPYHLOBAHUE

ECLATE
KOMMOHOBOYHASI CXEMA

220047
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POMPE DINJECTION
DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer la capot du moteur.

Débrancher les fils.

Débrancher le cadble de commande
d'accélérateur,

Débrancher la canalisation de commande
L.DA (8140.27/47).

Débrancher les canalisations d'alimen-
tation et de retour du carburant.

Déposer les tuyauteries de refoulement.
Déposer les vis de fixation du carter de
distribution.

Déposer le carter de distribution.

Déposer :

- la jauge d'huile,

- le tube guide de jauge d'huile,
- le reniflard moteur.

Fig. 1

Desserrer et déposer les écrous ou les

vis de fixation de la pompe d'injection

avec la clé n° 0939.
Déposer les rondelles.
Sortir la pompe d'injection.

NOTA

La pompe est équipée d'un moyeu

d'entrainement muni d'une fausse dent,
ne permettant qu'une seule position
d'emmanchement de la pompe.

POSE
Fig. 2

Tourner le moteur pour amener le
cylindre n° 1 du moteur (c6té distribution)
au Point Mort Haut.

Dans cette position, ie repére sur la roue
d'arbre a cames (1) est dans 'axe du
bossage (2) réalisé sur le couvre-
culasse.

Fig. 3

Pour les pompes non équipées ou
équippées d'un surcaleur (KSB) ther-
mique 1¢° version.

Faire tourner le moteur dans le sens
contraire de sa rotation pour positionner
le repere (1) sur la roue d'arbre & cames

a 1 dent 1/2 du repére (2), réalisé sur le

couvre-culasse.

-20 634

TOIMNJIMBHLIA HACOC
CHSITUE

OTcoeanHnTL HaTapelo.

CHaTb KanoT Askratens.

OTcoeanHUTL NPOBOAA.

OTcoeAMHUTL TPOC NPUBOAA aKCeNepaTo-
pa.

OtcoeanHnTe TpybonpoBog perynsitopa
nasnernst LDA {8140.27/47).
OTcoeanHUTL Npamon  oBpaTHbIR Tornu-
BOMPOBOAbI.

OTtcoeanHNTb HarHeTaTenbHble TPy6oNpo-
BOAbL.

CHSTb BUHTBI KPENEHWA KapTepa pacnpe-
AENMTENBHOTO MEXaHU3Ma.

CHsTe KapTep pacnpeaeniTensHoro Mexa-
HU3MA.

CHATb:
- U3MEPUTESTb YPOBHS Macna,

- HanpaesoWyio ToYBKY n3MepuTens,

- canyH Apurarensd.

Pue. 1

OcnabuTb U CHATb ralku KpenieHus
TOMMMBHOIO HACOCA, WCNOMb3ys KoY
n°0939.

CHSTb waibbi.

CH$Tb TOMJIUBHBIA HACOC,

NMPYUMEYAHUE
Crynuua Hacoca MMeeT crneunaibHbli
WTbIPb, MCKIIOYAK LUK HenpaBnibHYIO
nocagky Ha Bals.

YCTAHOBKA
Puc. 2

MOBEPHYTb KOMEHBAN TaK, YTOBB! UANMHAD
n°1 (co cTOpOHE pacnpea. sana) oxkaszasnics
8 BepxHeit MepTaoh Touxe.

B aTOM NOMOXeHUN METKA HA KOJEce pac-
npepenutensHoro sana {1) cosnagaer ¢
ocklo WTeipeka {2) Ha kpbillke ronosku
6rnoka UMNNHAROB.

Puc. 3

Ona THB/, He ocHauleHHbix 1-m BapuaH-
TOM TEPMO3/IEKTPUYECKOro YCTPONCTRA
onepexeHns srnpbeicka (KSB)

MoBepHYTb KONEHBAN B HANPABNEHWH, NPo-
TUBONONOXKHOM HOPMENBEHOMY BPALBHNIO,
Tak, 4To6bl MeTka (1)} Ha konece pacnpes-
Bafia OTCTOSNAa Ha NONTopa 3ybua oT MeT-
ku{2), cnienanHo Ha KPLILLKE Fronosku 6110-
Ka UANMHAPOS.
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Fig. 4

Neutraliser mécaniquement le surcaleur
(KSB).

Pour cela, modifier la position du serre-
cable, en la faisant toumer de 90°, de la
position (1) & la position (2).

Fig. 5

Pour les pompes avec surcaleur (KSB)
themmique 2° version.

Faire tourner le moteur dans le sens
contraire de sa rotation pour positionner
le repére (1) sur la roue d'arbre a cames
a 2 dents 1/2 du repere (2), réalisé sur
le couvre-culasse.

Fig. 6

Faire coincider la double dent du
détrompeur (2) de l'arbre de pompe
avec le détrompeur (1) sur le groupe
auxiliaire.

Pour cela, toumner a la main l'entraine-
ment de la pompe dans le sens de la
fleche jusqu'a rencontrer une forte
résistance (début injection).

Poser un joint neuf.

Fig. 7

Présenter la pompe d'injection sur le
moteur, les goujons (1) ou les trous
taraudés de serrage de la pompe au
centre de la boutonniére.
L'assemblage doit étre obtenu sans
difficulte.

La pompe d'injection en place, mettre
les rondelles et écrous ou les vis de
fixation sans les bloquer.
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Puc. 4

HelTpannaoeath geicTene asToMaTnyec-
KOTO peryisTopa ONnepeXxeHus BNphLICKa
(KSB). [lnst 3Toro noBepHyTh 3@XKUM TPCCE
perynatopa Ha 90° T.e. nepesecTn w3
nonoxeHwust {1} B nonoxenwe (2).

Puc. 5

Ecnn Hacoc ocHallleH TepMUYECKUM aBTo-
MaTUYECKUM PEryasTOPOM OnepexeHns
snpbicka (KSB) Bo 2-m BapuaHTe.
[MpoKPYTUTL BPYYHYIO NPUBOA HACOCA B Ha-
npaBneHny, NEoTUBONOSIONKHOM HOpMasb-
HOMY TaK, YTobbl ycTaHosuTb MeTky (1) Ha
Koneco pacnpe/Bana Ha paccTossHum 2,5
3y6uoB oT meTku (2), Haxopsteics Ha ro-
noBke HnoKa UMIMHOPOB.

Puc. 6

COoBMeCTWUTb ABOWMHON 3y6 «3amka» (2) sa-
na Hacoca ¢ 3amkom (1) yana komrnexTy-
1otero 060pyaoBaHKUS,

09 3TOro npoKpyTUTL BRYYHYIO NPUBOA
HACOCA B HANPaB/IeHN CTPESIKM A0 MOMEH-
Ta, KOrZa NOYYBCTBYETCH CONPOTUBIEHME
(COOTBETCTBYET MOMEHTY BNPHLICKA).
YCTAHOBUTL HOBYIO NPOKIAAKY.

Pue. 7

MpucTaBnTL TOMAMBHBIA HACOC K ABWraTe-
o, Wnunbku (1) ans kpenneHns Hacoca
LOMKHBL BbiTh B LEHTPAaX NoCafoNuHbIX
OTBEPCTUA,

Cb6opka fosmkHa ocyulecTBnsTbcs 6e3
YCUNWA.

Mocne ycTaHoBKM TOMIMBHOIO Hacoca yc-
TEHOBWTL Wanbbl N raiki Kpernnenus, He
3aTarvBas,
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CALAGE
Fig. 8

Déposer le bouchon (1) situé sur le
couvercle de la pompe d'injectioin.

Fig. 9

Sur les pompes avec «KSB» 2° version.
Alimenter le «<KSB» (1) (12 V), respecter
ia polarité, attendre environ 5 mn le
déplacement du levier de commande (2)
en position minimum d'avance, en butée
sur la ferrure (3).

Laisser le «<KSB» alimenté pendant
toute 'opération de calage.

Fig. 10

Visser dans le logement du bouchon (1,
Fig. 8), le support de comparateur n° 0940
et fixer un comparateur {2) muni de
'embout.

Régler le comparateur a mi-course de
lecture et par rotation du moteur dans les
2 sens, déterminer le Point Mort Bas du
piston de la pompe et régler le cadran a
zéro.

Fig. 11

Toumer le vilebrequin dans le sens de rota-
tion, jusqu'a engager les piges n° 0919,
d'une part sur la poulie de vilebrequin ou
sur le volant et d'autre part, sur le pignon
de commande de la pompe.

Dans cette position, orienter la pompe
d'injection pour obtenir une levée du
piston de la pompe de :

- 1,49 mm pour 8140.07.2530

- 1,53 mm pour 8140.07.2585

- 1,37 mm pour 8140.27/47.2530

-1 mm pour 8140.27.2582

- 1,31 mm pour 8140.47.2585

- 0,563 mm pour 8140.47.2590

- 1,10 mm pour 8140.27.2565/27.2585
Bloquer les écrous de fixation de la
pompe d'injection et effectuer le contrble
du calage.
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PEMYNINPOBKA
Puc. 8

CHaTb npobky (1), Haxoaswyocs Ha Kpbit-
Ke TOMSIMBHOro Hacoca.

Puc. 9

Ha Hacocax, oCHalleHHbIX pPerynsTopom
onepexeHus anpbicka (KSB) 2-ro Bapunax-
Ta.

Mogatb HanpsxeHne (12 B) Ha KSB (1),
cobniofas NonsipHOCTL NOJIIOCOB; Bbl-
XKOATb 0OKOJI0 8 MUH, UTo6bl phibar Npusoaa
(2) nepetuen B ronoXeHne MUHUMANBHOIO
ONEPEXEHWS, B MPUTLIK K KPOHLWITERHY {3).
OctaeunTb KSB nog HanpsXeHnem Ha Bee
BPEMSI PEryfiIMpOBOYHbIX orepalmid.

Puc. 10

BeuHTuTb B rHeago npobku (1, puc. 8),
nepxarens komnapatopa n° 0940 v sa-
kpennTb komnapatop {2} ¢ Hacazaxkod.
OTperynupoBaTh KOMNApaTop Ha NoNosu-
HY XoZa CTpefky; 3aTem, Nosopayusas
KoneHeasn B 060MX HanpasneHnsx, onpesae-
mTb HukHiow MepTayio Touky nnyHxepa
Hacoca ¥ YCTaHOBUTb CTPEesIKY Ha HyMb,

Puec. 11

MoBepHYTb KONEHBAS B HANPAaBIEHWN HOP-

ManbHOro BPaLLEHVs [0 NONOXKEHWS, NO3-

BONSIOLIENO BCTABUTH WTUDHTH N° 0919,

BO-NEPBLIX, B LUKMB KOJIEHBANA U BO-BTOPLIX

— B lUECTepHIO NpUBoAa Hacoca.

B 2TOM NOMOXEHUW COPUEBHTWPOBATL

TONSIMBHBIA HACOC Tak, YTO NOABEM MOPLL-

Hs1 Hacoca Obif:

- 1,48 mm 5 cnyvae 8140.07.2530

- 1,63 mm 8 crniyqae 8140.07.2585

- 1,37 mmM 8 cnyuae 8140.27/47.2530

MM B cnydae 8140.27.2582

y31 MM 8 cnyvae 8140.47.2585

- 0,53 mm 5 criyqac 8140.47.2590

- 1,10 MM 8 cnyvae
8140.27.2565/27.2585

3aBepHyTb A0 0TKa3a ralku KpensneHus

TOfMMBHOTO Hacoca,

-1
-1
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CONTROLE DU CALAGE DE LA POMPE
Fig. 12

Enlever les piges n° 0919, effectuer 1
tour 3/4 de rotation du vilebrequin, puis
en tournant doucement, vérifier le point
zéro du comparateur et immobiliser, de
nouveau au Point Mort Haut a l'aide des
piges.

Vérifier la levée du piston de pompe
d'injection qui doit étre de :

- 1,44 2 1,54 mm (8140.07.2530)

- 1,49 a 1,57 mm (8140.07.2585)

- 1,32 3 1,42 mm (8140.27/47.2530)

- 0,95 a 1,05 mm (8140.27.2582)

- 1,06 a 1,14 mm (8140.27.2565/27.2585)
- 1,27 2 1,35 mm (8140.47.2585)

- 0,49 2 0,57 mm (8140.47.2590)
Enlever les piges n° 0919, le support n°
0940 et le comparateur.

Remonter le bouchon de téte hydrau-
ligue muni de son joint acier.

Fig. 13

Sur les pompes équipées de «KSB»
thermique, débrancher I'alimentation
électrique ou faire tourner a nouveau le
serre-cable de 90°.

Passer de la position (2) a la position

(1.

Poser :

- le reniflard moteur,

- le tube guide jauge d'huile,

- la jauge d'huile,

- le carter de distribution,

- les tuyauteries de refoulement.

Brancher :

- les fils électriques,

- le cable de commande d'accélérateur,

- les canalisations d'alimentation et de
retour combustible,

- la canalisation de commande (LDA) ‘

(8140.27/47).

Fig. 14

ATTENTION
Ne pas intervertir les vis creuses.

1 - Alimentation (deux trous de & 4 mm)

2 - Retour vers réservoir (un orifice
calibré - un filtre)

Purger le circuit de combustible, bran
cher la batterie, poser le capot moteur.

RENAULT V.I.  01/96
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KOHTPOJIb PEFYJINPOBKU HACOCA
Puc. 12

BuiHyTe wtudTel n° 0919, nosepHyTs Ko-
nexean Ha 1 obopor u 3/4, satewm, ocTo-
POXXHO NOBOpAaYMBAS, NPOBEPUTL HYNEBYIO
TOYKY KOMMapaTopa U CHOBA 3adUKCUpo-
BaTh B Bepxreh MepTroi Touke npvt nomo-
LM YCTEHOBOYHBIX LUITUTOB.
MpoBepnTb NoAbeM NyHMXEepa TOMMBHO-
ro Hacoca. OH fonxeH 6biTb:
- 1,44 -1,54 MM 8 cnyqae 8140.07.2530
- 1,49 -1,57 mm 8 cnyqae 8140.07.2585
- 1,32-1,42 mm ons 8140.27/47.2530
- 0,95 -1,056 mm & cnyyae 8140.27.2582
- 1,06 -1,14 mMm B cnyyae
8140.07/2565/27.2585
~ 1,27 -1,35 mm s criyuae 8140.47.2585
- 0,49 -0,57 mwm 8 ciyuae 8140.47.2590
BbiHyTbe wtndTel n°0919, noacrasky
n° 0940 u y6path KomnapaTop.
YCTaHOBUTL Npo6KY rmapasnnyeckol ro-
JIOBKW ¥ € CTanbHOW NPOKNaaKon.

Pue. 13

B Hacocax, ocHalleHHbIX TENNOBBIM pery-
nstopom KSB, OTKAKYUTL BAeKT-
PONWNTAHWE MW BHOBb NOBEPHYTH 3aXKMM
Tpoca aBTOMATWYECKOro perynstopa
onepexeHus enpbicka () Ha 90°.

Mepeltu 13 nonoxens (2} 8 nonoxenne

(1).

YCTaHOBUTL:

~ canyH aAsuraTens,

- HanpaensioWyo Tpyobky U3MepUTens
YDOBHS Macna,

- U3MEPWTENb YDOBHS Machna,

- KapTep pacnpesesiTenbHoN CUCTeMb,

- TpyBoNpoBOLAbLI BbiNyCKa.

MoacoeanHuTe:

~ 3M1eKTPONPOBOAA,

~ TPOC NPVBOAA akcelepaTopa,

~ TOMIMBONPOBOAL U KaHallbl 06paTHOro
NOTOKA TON/IMBA.

- kaHan ynpasnexns (LDA) {8140.27/47).

Pwc. 14
BHUMAHUE

He nepecTaBnsiite MecTamu NOJIble BUHTLI.

1-Nopava Tonnusa (aa oTeepcTMS 54 MM)
2 - O6paTHLIl K TonAWBHOMY bBaky
(kannbpoBaHHoe OTBEPCTHUE Y DUNLTP).
[MponyTe TONMMMBONPOBOAL!, MNOAKIIOHUTL
6aTapeto, yeTaHOBMTbL KanoT ABUraTens.
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Réglage de la commande de «KSB»
électrique

Fig. 15 et 16

Elément (2) non alimenté et froid.
Pousser le levier (1) pour amener la
came (3) en contact avec le porte-galets
(4), sans forcer.

Dans cette position, mesurer et noter la
cte A.

Fig. 17

Pousser le levier (1) pour le positionner
a la céte B.

B=zA-11 mm.

Dans cette position, mettre en place le
serre-cable (5).

20 634

22 00044

22 400SA

22 0008 a

Perynuposka npusoaga Ttepmos-
NeKTpu4eckoro ycrporictea "KSB*

Puc. 151 16

SnemerT (2) gomxeH 6biTb 06ECTONEHHbIM
M XONOAHBIM.

HagaeuTts Ha poivar (1) Tak, 4To6bl Kynavok
(3) npuwen B conpukocHoBEHKE C Aepska-
Tenem posinka(4), He He CANLLIKOM CUABHO.
B 9TOM NOSIOXEHWM NBMEPUTL U 3anucaTb
pasmep A,

Pue. 17

HaxaTb Ha poidar (1) ang ero yeTaHoski Ha
paccTosHue B,

B=A-11mm,

B aTOM NOMOXKEHWM YCTAHOBUTE 3aXWUM
Tpoca {5).

RENAULT V.I. 01/96
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PORTE-INJECTEUR
DEPOSE

BEPXATENb ®OPCYHKIU
CHATUE

Fig. 15

Débrancher les canalisations.

Déposer la bride de fixation.

Extraire le porte-injecteur a I'aide de I’ outil
n°® 1672 + 0918.

Pwuc. 15

OTcoeannunTs TpyBonpoBoas!,

CHATL KpENEXHYIO CKoBYy.

Napneqb fepxaTtenb GopCyHKM NpK NoMo-
Wy npucnocobrieHnii n°1672 + 0918,

<1

-

DEMONTAGE

Fig. 16

Serrer les méplats du corps de porte-injecteur (8) dans

un étau muni de mordaches.

Dévisser I"écrou {1) et retirer successivement :

- I'injecteur (2} et son aiguille {3) en faisant attention de
ne pas faire tomber I"aiguille,

- la glace intermédiaire (4),

- 1a tige de pression (5},

- le ressort (6) et les rondelles de tarage (7).

MONTAGE

Mettre en place les piéces dans l‘ordre inverse du
démontage.

Le tarage des injecteurs s’effectue par le montage de ron-
delles {7) d’épaisseur différente.

Pression de tarage 240 3 248 bar.

Couples de serrage :
- injecteur sur porte-injecteur = 90 Nm,
- bride de fixation porte-injecteur 34 Nm.

RENAULT V.I. 01/96
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Puc. 16
PA3ECPKA

3axaTb BypTuky Kopnyca aepxatens gopoyHky (8) s

CBUHLOBBIX TUCKaX.

OTkpyTuTb rakky {1) v nocnefosatensHo MaBneYb:

- thopcyHky (2), 3aTem — OCTOPOXHO YTOBH He noTep-
ATk ee — urny dopeyHku (3)

~ NpoMexXyTodHoe cTekso (4),

~ HaXUMHoM cTepxkens {5),

- npy>xuny (6) u TapnposoydHble WwWanbu (7).

CBOPKA

YcTaHarnmeaTe leTany B nopsiake, o6paTHOM NOPAAKY
npw pazbopxe.

Tapuposka HOPCYHOK BLINOAHAETCS NYTEM YCTAHOBKM
waib {7} pasnmnyHoi ToNwMHbL

Tapuposouroe pasneqve 240 - 248 bap.

MOMEHTHI 3aTAXKNK KPENernii:
- thopeyHKkm K fepxaTteno = 90 Hm.
- dhnaHua kpennenus fepxatens = 34 Hm,
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TURBOCOMPRESSEUR (8140.27/47)
TYPEOKOMMPECCOP (8140.27/47)

ECLATE

KOMMOHOBKA
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TURBOCOMPRESSEUR
DEFAUTS DE FONCTIONNEMENT
1- INCIDENTS ET CAUSES PROBABLES

Chaque moteur suralimenté a un niveau sonore
caractéristique. De ce fait, beaucoup de défauts peuvent éire
détectés uniquement par un changement du bruit habituel.
Si le niveau sonore devient plus aigu, ceci peut provenir d'une
fuite d'air ou de gaz d'échappement, ou du col du filtre d'air
moteur.

Un changement par intermittence du niveau sonore peut
provenir d'un encrassement du turbo-compresseur.
L'apparition de vibrations peut indiquer un défaut de 'arbre
tournant.

Une diminution brutale du bruit, accompagnée d'apparition
de fumée noire ou bleue a |'échappement, est le signe de la
destruction totale du turbo-compresseur.

Dans tous les cas, arréter immédiatement le moteur pour
éviter des dommages plus importants au turbocompresseur

et au moteur.

2 - TABLEAU DES INCIDENTS POSSIBLES

INCIDENTS

CAUSES (voir page G3)

Manque puissance moteur

1-4-5-6-7-8-9-10-
11-13-20-21-25-26-
27-28-29-30

Fumée noire a

1-4-5-6-7-8-9-10-
11-18-20-21-25-26-

|'échappement 57980930
Fumée bleue a 1-4-6-17-19-21-28-
I'échappemen 29-32-33-34

Consommation excessive
d'huile

2-17-18-28-32-33-34

Fuite d'huile par
compresseur

1-2-4-6-17-1€-20-21

Lubrification insuffisante

12-15-16-23-24-35-
37-38

Fuite d'huile au collecteur
d'échappement

2-28-33-34

Rupture roue compresseur

3-6-8-20-21

Gommage - Grippage de
I'ensemble tournant

-183-14-15-16-18-19-
20-21-22-23-31-34-
37 -39

Usure paliers

6-12-183-14-15-16-
19-20-23-24-31-35-
36-37 -39

Bruit anormal

1-3-4-5-6-7-8-9-10
-11-18-20-21-22

Carter central calaminé
encrassé

2-15-17-37-39

20 634

TYPBEOKOMITPECCOP
HEMONALKA
1 - HEMCNTPABHOCTU 11 BOSMOXXHbIE NMPU4MHbI

TMobolt psuratens ¢ TypGoHAALYBOM XapakTepusyeTcs
ornpeAesieHHbIM LIYMOBBIM YPOBHEM. [O3TOMY MHOMME Hero-
nafku B paboTe ABMratens MOryT OblTb BbiSIBASHL Npu
MOSABMGHUN HENPUBBIYHLIX WYMOB. Ecnu Wwym craHoBuTcs
Bonee pesknM, TO BOZMOXKHBI YTEHKN BO3/YXE MK BbIXIOM-
HbIX Fa30B, UK e LIeRKN BO3AYLLHOIC (MvnbTpa ABUraTens.
Hepenylouwmeca n3MeHeHUst YPOBHS LWyMa MOryT 6biThb
CReACcTBUEM 3arpsa3HeHns TypbokomMnpeccopa.

Bubpaumn mMoryT 6biTh NPU3HAKOM OTKA3& BPAaLlatouerocs
Bana.

BhicTpoe CHUXeHME Wiyma, COMpOoBOXAAKWEecH nosse-
HWEM YEPHOro WU CU30ro AbiMa Ha BhiXfone - Npu3Hak
BbiXxoZa TypBokoMnpeccopa n3 cTpos.

B nobom cayvae HYyXHC HEMEANEHHO BBIKNIOUYUTE ABUra-
Tenb, UTobbi n3bexaTh Goslee 3HAUNTEbHbIX NOBPREXASHW

Typboxkomnpeccopa 1 Asurarens.

2 - HENONAQKW U KX NPU41HbI

HEMONAQKHU

APUYKMHDI (cm. cTp. G3)

HepocTaTo4Ha
pasBnBae-mMas MOLUHOCTb
asuraTtens

1-4-5-6-7-8-9-10-
11-13-20-21-25-26-
27-28-29-30

YepHbI ABIM Ha BbIXJ10Me

1-4-5-6-7-8-9-10-
11-18-20-21-25-26-

27 -28-29-30
. 1-4-6-17-19-21-28-
Cn3biiA AbIM Ha BbIXJI0TE 29-32.33.34

MoBbILEHHbIN pacxos
macna

2-17-19-29-32-33-34

YTeuka Macna yepes
KoMNpeccop

1-2-4-6-17-19-20-
21

HepocTaTouyHas cMmaska

12-15-16-23-24-35-
37-38

YTeuka macna Jyepes
BBINYCKHON KONNEKTOP

2-28-33-34

MoBpexieHne Koneca
Komnpeccopa

3-6-8-20-21

[MputupaHve -~ 3aefaHne
BpaLlalolerocs ysna

3-6-13-14-15-16-18
-18-20-21-22-23-31-
34-37-39

MaHoC NOAWMNHMKOR

6-12-13-14-15-16-
19-20-23-24-31-35-
36-37-39

HeHopManbHbIA LWym

1-83-4-5-6-7-8-9-
10-11-18-20-21-22

3acopeHune nnu obroparne
LUEHTPasnsHOro kaprepa

2-156-17-37-39
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3 - CAUSES PROBABLES

1 - Filtre air colmaté

2 - Reniflard colmaté

3 - Manque étanchéité liaison turbo, filtre air

4 - Obturation ou écrasement tubulure air

5 - Obturation ou écrasement liaison collecteurturbo

6 - Corps étrangers entre filtre d'air et turbo

7 - Corps étrangers dans collecteur échappement

8 - Desserrage bride liaison turbo-collecteur échappement
9 - Collecteur admission félé ou joint non étanche

10 - Collecteur échappement f&lé ou joint non étanche
11 - Circuit échappement partiellement colmaté

12 - Mauvais graissage (retard graissage au démarrage)
13 - Lubrification insuffisante

14 - Huile de graissage polluée

15 - Huile non appropriée

16 - Canalisation arrivée huile colmatée

17 - Canalisation retour huile colmatée

18 - Carter turbine endommagé ou encrassé

19 - Mauvais état des segments étanchéité turbo

20 - Usure bagues des paliers

21 - Colmatage du carter central

22 - Calaminage du carter de turbine

24 - Temps trop court de mise en température de I'huile
de graissage

25 - Mauvais état de la pompe d'injection

26 - Injecteurs en mauvais état

27 - Soupapes mal réglées

28 - Soupapes non étanches

29 - Segments des pistons usés

30 - Pistons calaminés

31 - Fuite d'huile par le collecteur admission

32 - Niveau huile moteur trop haut

33 - Fonctionnement ralenti trop prolongé

34 - Carter central turbo colmaté ou calaminé

35 - Mauvais fonctionnement de la pompe & huile

36 - Filtres huile colmatés

37 - Passage huile dans I'eau

38 - Température trop élevée a I'échappement

39 - Vidanges trop espacées

RENAULT V.I.  01/96
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G3

3 - BOSMOXXHBIE NPU4UHBLI

1- BacopeHue BO3AYWHOrO GUALTPA
2 - Bacopetne canyHa
3 - BabvBaHue WK 3aCOPEHNE COBAMKEHUS KOMEKTOP-
TypBOKOMMNpEccop
4 - 3acopeHne unu 3abvearne BO3AYLIHOro naTpybka
5§ - BacopeHne UNK 3abKBaHNe COBANHEHNS KONNEKTOP-
Typbokomnpeccop
6 - MonagaHne NOCTOPOHHUX NPEAMETOR MeEX/y BO3AYLL-
HbIM (DUALTPOM U TYPBOKOMIPECCOPOM
7 - MonapaHne NOCTOPOHHWX NPEAMETOB B BuINYCKHON
KONNEeKTop
8- Ocnabrno KpenneHue coeavHUTENLHOrO BnaHLa
TYpBOKOMMNPECCOP~BLINYCKHON KOMNEKTOP
9 - MoBpexAsHWUe BIYCKHOro KOMNEKTOPAa UM HapylleHue
ero repMeTUYHOCTH
10 - MospexaeHne BoINYCKHOro KOMIEKTOPa M
HapyLleHWe ero repmMmeTMYHOCTH
11- YacTuuHoe 3acopenne B crcTeme BLINycKa rasos
12 - MMnoxasa cmaska (3anasfipiBaHne CMa3sKy Npu nycke)
13 - HegocTtaTouHas cmaska
14 - 3arpsisrenne macna
15 - Henogxoasawee macno
16 - Bacopenne kaHana noaaYn cMa304HOFO MacHa
17 - 3acopeHune 06paTHOro KaHana macna
18 - KapTep Typ6UHbLI MCHopUeH MNn 3aCopeH
19 - VicnopueHsl KOMNPECCUOHHBIE KOMbLA
Typbokomnpeccopa
20 - ViaHoc koney, NoAWWNHUKOR
21 - BacopeHue rnasHoro kapTepa
22 - 3acopeHwe kapTepa TYpOuHbI
23 - Cnuwkom BeICTphIR Nyck ABUraTtens (HeLocTaToMHAs
HavanbHas cMaska)
24 - Crinwxom BLICTPO HarperaeTCH CMa3oYHOe MACTIO
25 - rioxoe cocToAHME TONNMBHOMO Hacoca
26 - Mnoxoe cocToAHKME BOPCYHOK
27 - [noxo oTperyimpoBaHsl Knanaxs
28 - HapylueHne repMeTnyHoCTM KNanaHos
29 - V3HoLweHbl NopLUHeBble KoMbLa
30 - O6ropaHvie nopLuHe
31 - Yreuka macsa 4epes BNycKHOW KonnekTop
32 - C/MLLIKOM BLICOKWI YPOBEHL MOTOPHOMO Macha
33 - YanuHeHne paboThl Ha XON0CThIX 060pOTaX,
34 - MnasHbIit kKapTep TYPBOKOMNPECCopa 3aCOPeH u
obropen
35 - Henpasunbras pa6oTa vacnoHacoca
36 - 3acopeHune macnsiHoro hunsTpa
37 - MNonasaHve macna B BOASIHOM KOHTYP
38 - Cnuwkom BhiCOKa TEMNEpaTypa ra3os Ha BhiMycKe
39 - Cnnwkom PeaKko NpoM3BoaUTCH cMeHa Macha
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CONTROLES DU TURBO-COMPRESSEUR SUR
MOTEUR

Controles sur véhicules (moteur en rotation)

Moteur au ralenti : contrdler les fuites de gaz
d'échappement ; si nécessaire, changer les joints. Une
fuite de gaz peut étre détectée par un changement de
coloration a I'endroit de la fuite.

Vérifier I'étanchéité des canalisations d'air entre filtre
d'air et turbo-compresseur en vaporisant du liguide
«START-PILOTE». Les fuites seront indiquées par une
augmentation du régime moteur.

Moteur au régime de puissance maxi et en pleine
charge (voir «<CARACTERISTIQUES»).

Controler la pression de suralimentation a l'aide du
manométre n° 1846.

Brancher le manometre a la prise de pression sur le
correcteur de débit pompe d'injection.

Contrdle moteur arrété

Se reporter au Document Technique «DT 357» et
utiliser la malette de contréie n°® 1417 et la bague
d'adaptation n° 1637.

DEPOSE - POSE DU TURBO-COMPRESSEUR

Déposer simultanément le collecteur d'admission et le
collecteur d'échappement équipé du turbo-compresseur.
Ces opérations ne présentent aucune difficulté. Nettoyer
les conduites d'air et remplacer tous les joints.

Avant serrage des vis de fixation sur collecteur
d'échappement, enduire les filets des vis de graisse
résistant aux hautes températures (graisses HUILES
RENAULT DIESEL C. 1209) ou équivalentes.

IMPORTANT

Tout remplacement de turbo-compresseur, dont les
causes d'avaries n'ont pas été définies, peut entrainer
de nouveaux incidents et de graves dégéats au moteur,
avant mise en place du turbo-compresseur, le lubrifier
par la canalisation de retour d'huile.

Faire tourner I'ensemble & la main pour graisser les
paliers et la butée.

20 634

KOHTPO/Ib TYPEOKOMIMPECCOPA HA [ABUIATENE
KoHTponb Ha asTomobune (¢ aABuratenem s pa6ore)

Ha xonocTbix 06opoTax ABUraTeNs NpoBEpUTh BO3MOXHBIE
yTeuykn oTpaboTaswux raszos. [Tpu HeoBXxoAMMOCTHU 3a-
MEHNTE NPOKNAAKW. YTEUKA rasos MoXeT BbiTh BhISBIAEHA
MPU U3MEHEHUY iBEeTa B MeCTe yTeYKu.

[poBEPUTL rEPMETNHHOCTb BO3YXOBOAOB MEXAY BOXKAYLL-
HEIM PUILTPOM M TYpOOKOMNPECCOPOM, pacnbiNgs
xupxocTs «CrapT-NMunot. O nossnernn Teun cengeTens-
CTBYET yyalieHve paboThl gBuraTend.

O pafoTe ABMraTens 8 pPeXXUME MaKCUMASIbHOR MOLHOCTY
¥ ¢ nosiHoi Harpyskoi cm. ‘TEXHUYECKUE JAHHBIE',
NposepuTb AasfeHne HaanyBa Npy NOMoLM MaHomeTpa e
1846,

MoakniounTe MaHoOMeTp K TouKe 3a60pa CxKaToro Bo3ayxa
Ha perynsTope noja4yu TOMSIMBHOMO Hacoca.

KOHTpOIIb Nnpy OCTAHOBNIEHHOM fBUraresie

Cm. Tex. pokymenTaumio "DT 387", VicnonbayiTe KoHTpoNb-

Hbil TecTep-dyemopgaH N°1417 u nepexopHoe Konsuo
n° 1637.

CHATUE - YCTAHOBKA TYPEOKOMIPECCOPA

CHATb OOHOBPEMEHRBO BNYCKHON KOMNEKTOD U BhINYCKHOMN
KONNEKTOP C TYyPBOKOMNPECCOPOM.

3TV onepauun He NPeACTaBMSIOT HUKAKUX TPYAHOCTeN.
OYMCTUTE BO3LYXOBOSE! Y 3aMEHNTL BCE NPOKIAAKA.
Mepen Tem, Kak 3aTSrMBaTb BUHTEI KOEMNEHUSA K BbINMYCKHO-
MY KONMIEKTOPY CNEAYET HAaHECTU Ha HapyXHylo pesbby
BMHTOB xapocTolkyto cmasky (HUILES RENAULT DIESEL
C. 1209) nnu exanBaNEHTHYIO el,

BAXKHOE 3AMEYAHMUE

3amvera TypOoKOMNpeccopa, NpUYMHL HEMCHPABHOCTU KO-
TOPOroO He BLIICHEHb!, MOXET MPUBECTU K BOBHUKHOBEHMIO
HOBbBIX HENOMaLoK 1K aBapun fABuratens. MNepes ycTaHoe-
KOW TypBoKoMMNpeccopa CMaXbTe ero Yepes 06paTHbIV Mac-
fonpoBoA. [1poBepHUTE Ban BPYUHYID, 4ToBhLI HarpeTh
NOAWWIHUKHA.
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20 634 H1

REFROIDISSEMENT
CUCTEMA OXNAXOEHUA

CIRCUIT ~ 8140.07

KOHTYP CUCTEMbI! - 8140.07
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H2 20 634

REFROIDISSEMENT
CUCTEMA OXNAXOEHUSA

CIRCUIT -~ 8140.27/47

KOHTYP CUCTEMbI -8140.27/47
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CIRCUIT
Fig. 1T et 2
CONTROLE DE L’ETANCHEITE

Mettre le robinet de "aérotherme sur la
positon “‘chauffage’’.

Faire chauffer le moteur, puis l"arréter.
Placer une rondelle caoutchouc (1) de dia-
meétre 42 mm sous la soupape du vase
d’expansion pour l'isoler du circuit.
Remplacer le bouchon de remplissage par
le vase d’'expansion, par le bouchon adap-
table de "outil n°® 0938.

Pomper pour mettre le circuit sous
pression.

Cesser de pomper a 0,9 bar, limite de la ‘

zone rouge.
La pression ne doit pas chuter, sinon
rechercher la fuite.

NOTA

Avant de débrancher le bouchon adapta-
ble de |'outil, décompresser le circuit de
refroidissement en dévissant le bouchon
de serrage de la soupape du vase d'ex-
pansion. :

CONTROLE DU TARAGE DE LA SOU-
PAPE DU VASE D’'EXPANSION

Retirer la rondelle caoutchouc (1) sous ia
soupape du vase d’'expansion et visser
I'ensemble bouchon-soupape sur le bou-
chon adaptable de I'outil n® 0938.
Pomper jusqu’a échappement par la sou-
pape, laisser stabiliser la pression et lire
la valeur de tarage.

THERMOSTAT
Fig. 3
Moteur froid

Le liquide de refroidissement circule dans
le carter-cylindres, la culasse et le circuit
d‘aérotherme (a condition que le robinet
soit ouvert)}.

Le thermostat en position “'fermé’ ; il
laisse au liquide de refroidissement pro-
venant de la culasse, le passage vers la
pompe a eau {circuit P) et ferme le pas-
sage vers le radiateur (circuit R).

Fig. 4

Moteur chaud

Le thermostat commence & s‘ouvrir &

76 °C ; il est ouvert d’au moins 7,5 mm
4 86 °C.

Controle

Plonger le thermostat dans un bac rem-
pli d’eau.

Chauffer 'eau progressivement, agiter
I’eau pour égaliser la température.
Contréler la température avec un ther-
mometre.

RENAULT V.I. 01/96
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KOHTYP OXNAXOEHNA
Puc.1mn2

KOHTPOJIb FEPMETUMHOCTN

MepeBecTn BEHTUMb BO3AYXOOTONMATENS B
NONOXEHWUE «OTONNEHNES,

MporpeTb ABUraTeNb, 3aTEM OCTAHOBUTh,
Moanoxutb pesuHosyto wanty (1) ana-
MeTpom 42 MM rog KnanaH pacLivpuTes-
Horo 6ayka, 4To6bl M30AMPOBATL E€ro OT
KOHTYpA.

3aMeHuTb npobky 3anpaskn 4vepes
PACLUMPUTENLHLIA Ba4oK Ha apanTupye-
MyIo npobKy npucnocobnenva n°0938,
KauaTb, 4T06bl YCTAHOBWUTL AaBsiieHue B
KOHTYpE.

MepecTaTb KauaTh npu aasnerun 0,9 6ap,
npefen KpacHoW 30Hb!

[asneHvie He gormxHo nagaTbh. B npoTus-
HOM Cly4ae ULLKUTE MECTO YTEUKM.

NPUMEYAHUE

Mepen Tem, Kak OTCOBAMHATL afanTupy-
emMyro Npobky npucrnocobneHns, cBpocuTs
fAaBNeHNEe B KOHTYpe OXJ1aXXAEHWUs, OTBO-
padvBas pe3bBoBy0 NpobKy KanaHa pac-
wrpuTeNsbHOro Bauxa.

KOHTPO/1b TAPUPOBKI KITAMAHA
PACIUVNPUTENRHOIO BAYKA

M3Bneus peanHosyto wanby (1) ns-nos kna-
naHa paclMpuTenbHOro 6a4ka 1 NPUBUH-
TUTb NPOBKY BMECTE C KNANaHOM K perynu-
pyemMoit npobke npucnocobnexnsa n® 0938.
KayaTe Ao Bbibpoca 4epes3 Knanad, Bbi-
XAaTb, 4T06bl AaBnNeHne cTabunnanposa-
JIoCh, 3aTeM MPOBEPUTL TAPUPOBOYRYIO
BENVMUHY.

TEPMOCTAT
Pue. 3

anl XonoaHoMm aAsurartene

OxnaxaaloLllast X1MAKOCTb LMPKYNPYeT 8
kapTepe 6noka UWIUHAPOB, rofoBKe
UWAVHAPOB M KOHTYPEe OTOMMAEHUS BO3AYXa
(ecnn OTKPbLIT BEHTWIb).

Mpn 3aMKHYTOM COCTOSIHWWM TepmocTaTa
oxXslaxAarlan KUAKOCTb W3 TOJIOBKM
UMNIMHAPOB MOCTYnaeT B BOASHOM Hacoc
(koHTYp P), @ focTyn K pagnaTopy (KOHTYPR
R) nepekpbiBaeTCs.

Puc. 4

Mpwu ropsivem aAsurarene

TepMocTaT HauyMHaeT pasmbikaTbes Npu
76°C; oH packpbIT MUHUMYM Ha 7,5 MM npu
86°C.

KoHTtporsb

MorpyauTh TepmocTaT 8 6aK ¢ BoA0N.
HarpeeaTb BOAY CNEAYET NOCTENERHO, ne-
puogudecky B3banToieas ee.
KoHTponupoBaTbe TemnepaTypy Tepmo-
METPOM




H4

COUPLEUR ELECTROMAGNETIQUE

Réglage de l'entrefer
Fig. b

Desserrer le contre-écrou, agir sur la vis
de réglage (1) pour obtenir la valeur du
jeu d'entrefer 0,25 a 0,35 mm.

Serrer le contre-écrou en maintenant la
vis de réglage.

0,25 — 0,35

2150028

5

QNEKTPOMAIHUTHAS MY®TA

PerynupoBka 3a3opa
Puc. 5

‘OTBEPHYTb KOHTpravky, Bos/eicTeoBaTh

Ha perynmposodHbid BuHT (1) Tak, YTobbl
Nony4YuTb BeNWYMHY 3a3opa oT 0,25 o
0,35 mm,

3aTSHYTb KOHTPralky, NpuaepXneas pery-
NIVPOBOYHDBIA BUHT.
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RENAULT V.I. répartit 'outillage en trois
_categories :

- Outillage Polyvalent : outils du commerce.

- Outillage Spécifique : outils créés spé-
cialement, distribués par la direction pieces
de rechange RENAULT V.1

= Outillage de Fabrication Locale : ces outils
sont reférences différemment selon le degré
d'élaboration : , -

. Référence a 4 chiffres (représenté par un
dessin) : outillage simple a réaliser sans
qualification particuliere.

. Référence en 50 00 26 .... (possibilité d'achat
par la piece de rechange RENAULT V.L) :
la réalisation de l'outillage nécessite une
certaine compétence.

Trois échelons déterminent leur affectation :

- Echelon 1 : outillage pour I'entretien et les

réparations légeres.

- Echelon 2 : outillage pour les réparations im-

‘ portantes.
- Echelon 3 :
NOCTA

Des outils mentionnés dans ce manuel

n'‘apparaissent plus dans cette liste du fait de
la nouvelle classification de l'outillage.

outillage pour la rénovation.

RENAULT V.I
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PEHO B.WU. noapasaensieT NHCTpYMEHT U npuc-

nocobnexHns Ha 3 KaTeropuu:

— YHuBepcanbHbI# WHCTPYMEHT: cTaHaapT-
Hble MOKYMHbieé WHCTPYMEHTbI U npucnocob-
nexHus

—~ CneumanbHbIA MHCTPYMEHT: UHCTPYMEHT U
npucriocobnexus, cneyunanbHo paspa-
BoTaHHble YnpaBneHuem 3anyacTeit upmbl
PEHO B.W.

—~ WHCTpyMeHT, U3roTaBnuBaeMbld Ha Mec-
Te: CChiNToYHble Windpbl pasnuyalTcs B 3a-
BMCUMOCTY OT CTEMNEHUN CITOXHOCTMU.

YerbipexaHayHbIW wudp (nprsoautcs
TalKe PUCYHOK). MPOCTOA WHCTPYMEHT,
Ans koToporo He TpebyetcA ocoboli Kea-
ndukaumn.

Windpp, HaumHarowmitica ¢ 50 00 26 ...
(MoxeT BbITb NpUobpeTeH B cucTeme cTa-
HA&PTHbIX 3anacHblX YacTel tupmbl PeHo
B.W.. ANs U3roToBrneHWs Takoro WHCTPY-
MeHTa TpebyeTcsi onpeaeneHHas Keanu-
hukaymn.

B cooTBeTcTBUM C HasHayeHUeEM pasnensioT-

CS TPV KaTeropumn MHCTPyMeHTa:

Kateropus 1: uHcTpymeHT Ans Texobenyxuea-

HWUA U MENKOro pemoHTa

Kateropus 2: WHCTpyMeHT ANsi cepbesHoro pe-

MOHTa

KaTteropua 3: VHCTPYMEHT ANS KanuTanbHOro

peMoHTa

MPUMEYAHUE

CraHfapTHbIA WHCTPYMEHT, ynoMWHaBLUMACA B
AaHHOM PYKOBOACTBE MO PEMOHTY, B NpUBEAEH-
HOM NMepeYyHe UHCTPYMeHTa He hurypumpyer.

01/96



J2 20 634

Liste d’outillage par type d’organe
lMepevyeHb MHCTPYMeHTA NO TUNAM arperaToe

8140.07.2530

0203, 0204, 0205, 0818, 0825, 0843, 0899, 0913, 0917, 0918, 0919, 0920, 0921, 0922, 0923, 0925, 0926,
0928, 0929, 0938, 0939, 0940, 1000, 1059, 1162, 1246, 1662, 1672, 1673, 1674, 1675, 1676, 1677, 1679,
2116, 2311, 2332, 3016, 9134.

8140.07.2585

0203, 0204, 0205, 0818, 0825, 0843, 0899, 0913, 0917, 0918, 0919, 0920, 0921, 0922, 0923, 0925, 0926,
0929, 0938, 0939, 0940, 1000, 1059, 1162, 1246, 1662, 1672, 1673, 1674, 1675, 1677, 1679, 2116, 2311,
2332, 3016, 9134.

8140.27.2530

0203, 0204, 0205, 0818, 0825, 0843, 0899, 0913, 0917, 0918, 0919, 0920, 0921, 0922, 0923, 0925, 0926,
0928, 0929, 0938, 0939, 0940, 1000, 1059, 1162, 1246, 1417, 1637, 1662, 1672, 1673, 1674, 1675, 1677,
1679, 1846, 2116, 2311, 3016, 9134.

8140.27.2565

0203, 0204, 0205, 0818, 0825, 0837, 0857, 0899, 0913, 0917, 0918, 0919, 0922, 0923, 0925, 0926, 0938,
0939, 0940, 1000, 1059, 1162, 1246, 1417, 1637, 1662, 1672, 1673, 1674, 1675, 1677, 1679, 1846, 2116,
2311, 2324, 3016, 3183, 9134.

8140.27.2582

0203, 0204, 0205, 0818, 0825, 0843, 0899, 0913, 0917, 0918 0919, 0920, 0921, 0922, 0923, 0925, 0926,
0928, 0929, 0938, 0939, 0940, 1000, 1059, 1162, 1246, 1417, 1637, 1662, 1672, 1673, 1674, 1675, 1676,
1677, 1679, 1846, 2116, 3016, 9134.

8140.27.2585 - 8140.47.2530/2585/2590

0203, 0204, 0205, 0818, 0825, 0843, 0899, 0913, 0917, 0918, 0919, 0920, 0921, 0922, 0923, 0925, 0926,
0929, 0938, 0939,.0940, 1000, 1059, 1162, 1246, 1417, 1637, 1662, 1672, 1673, 1674, 1675, 1677, 1679,
1846, 2116, 2311, 3016, 9134.
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20 634 J3
Outillage polyvalent | YHusepcansHbil uHcmpymeHnm u npucnocobrnexust
Ref. [Lndop Désignation / HaumeHoBaHue Echelon Quantité Page
Renault V.I.
: Kateropusa KonudyectBo | Ctp
50 00 63 0203 Plastigage "vert" 0,0254 a 0,076 mm 2 D5
3eneHbld komnnekT Plastigage (0,0254 — 0,0176 mm)
50 00 63 0204 Plastigage "rouge” 0,05 4 0,152 mm 9 D5
KpacHbit komnnexT Plastigage (0,05 — 0,152 mm)
50 00 63 0205 Plastigage "bleu" 0,1 a 0,23 mm 2 D5
CvHWA kKomnnekT Plastigage (0,1 — 0,23 mMm)
50 00 26 0818 Sangle 1 1 B3
PemeHb
50 00 26 0825 Pince a segment 2 1 D12
LHunue ans chema nopLuHeBbIx Konel|
50 00 26 0837 Extracteur 2 1 c11
CbemMHUK
50 00 26 0843 Extracteur 2 1 D8
CbemHuk
50 00 26 0857 Extracteur 2 1 c10
CbeMHMK
50 00 26 0899 Bague 9 1 D13
Konbuo
50 00 26 0918 Extracteur 1 1 B6
CbeMHUK
50 00 26 0938 Pompe 1 1 H3
Hacoc
50 00 26 1000 Bati universel 9 1 D2
YHuBepcarnbHas peMoHTHasi mogcTaska
50 00 26 1059 Raccord 1 1 E7
Wryuep
50 00 26 1246 Manometre 1 1 E7
MaHomeTp
50 00 26 1417 Coffret de contréle jeux turbo 3 ’ G4
KoMnnekT 4nsi KOHTPorist 3aaopos TypbokoMnpeccopa
50 00 26 1637 Bague 3 1 B6
KonkLjo
50 00 26 1662 Coffret de contréle compression 1 1
HaBop Ans KOHTpons koMmnpeccuu
50 00 26 1672 Extracteur 1 1 B6
ChemHuK
50 00 26 1846 Manométre de contréle pression turbo 1 4 G4

MaHoMeTp 4ns KOHTPONs AasrieHns TypGokomnpeccopa
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Outillage spécifique /| CneyuansHiill uHcmpymMeHm u npuchocobrerus
RRef. ILUI':‘? [I;) Désignation / HaumeHoBaHue Echelon Quantité Page
enauit vil. Kateropus Konuyecteo | Crtp
50 00 26 0913 Support 3 ’ £2
MNopcraska
Pince
50 00 26 0917 daxear 1 1 B3
. Pige
5000 26 0919 1 1 c3
Wyn
50 00 26 0920 Mandrin y 1 D11
OnpaBka
50 00 26 0921 Mandrin ’ ’ 587
Onpaska
50 00 26 0922 Ferrure y 1 B10
KpoHLUTERH
50 00 26 0923 Comprimeur y ’ B2
CxumaTtenb
50 00 26 0925 Immobilisateur 3 1 £4
dukcaTop
CIB
50 00 26 0926 o 3 1 E4
50 00 26 0928 Plateau 1 1 D11
Auck
50 00 26 0929 Plateau 1 1 E5
Lnck
CiB
50 00 26 0939 Knioy 1 1 F2
50 00 26 0940 Support 1 1 F4
Hepxatens
50 00 26 1162 Comprimeur 1 y B10
CxvmaTten.
50 00 26 1673 Poussolr 2 1 B9
Torkatens
50 00 26 1674 Poussoir 3 1 B9
TonkaTens
50 00 26 1675 Poussoir 3 1 B9
TonkaTenk
50 00 26 1676 Poussoir 3 1 B9
TonkaTtens
50 00 26 1677 Plaques 3 1 B9
[TnacTuHel
50 00 26 1679 Poussoir 3 1 D7
Tonkartenks
50 00 26 2116 Support 2 1 D2
Onopa
50 00 26 2311 Plateau 1 1 D11
ek
50 00 26 2324 Poussoir 2 1 c12
TonkaTenb
50 00 26 3016 Poignée 1 1 B9
Pyuka
50 00 26 3183 Poussoir 1 1 c15
TonkaTtenb
Clé
50 00 26 9134 Kriiou 2 1 D15
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Outillage de fabrication locale /| UHcmpymenm u npucnocobrieHus, uszomasnueaeMble Ha Mecme

RReefr.‘;Lllj.llltdy'O Désignation / HanmeHoBaHue Echelon Quantité Page
_ Kareropus Konuvecteo | Crp
Cale
2332
Moaknazka 1 1 B3
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