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Fig. 1

A = Angle de carrossage

B = Angle d’inclinaison de pivots
C = Angle de chasse

E / D = Angle de braquage

Parallélisme (valeur exprimée en mm/m (Tolérances + 0,9 mm/m)):
Pincement=4+= G>F

Ouverture == = G < F

Vérifications préliminaires
Avant toute intervention, procéder a certaines vérifications :
— Etat et pression des pneumatiques.
— Etat et hauteur de la suspension.
— Efficacité des amortisseurs.
— Jeux des roulements des moyeux, des pivots et des articulations du train avant.
Roues avant alignées, contrdler le parallélisme.
Vérifier que la direction est au point milieu. Pour les directions assistées s’assurer, au point milieu, de 'absence
de pression hydraulique.
Effectuer un essai du véhicule si ces derniéres vérifications ont éxigé un réglage. Si nécessaire procéder au
contréle des angles de I'essieu.

Conditions de contréle :
~ Véhicule a vide et en ordre de marche.
— Cabine en position route (pour les véhicules a cabine basculante).
— Véhicule sur une aire plane, roues de I'essieu directeur sur plateaux pivotants.
— Véhicule équipé d’'un essieu relevable, I'essieu doit étre abaissé.
— Appareil a projection lumineuse.

Réglage des butées mécaniques de braquage

Parallélisme réglé, visser a fond les butées de braquage.

Tourner la direction a droite jusqu’a obtenir I'angle de braquage désiré.

Dévisser les butées concernées jusqu’au contact. Serrer les contre—écrous (selon montage).

Tourner la direction & gauche et régler de la méme facon les autres butées.

Vérifier que les pneumatiques ne viennent pas en contact avec des éléments mécaniques du chassis.

IMPORTANT

Boitier de direction avec butées hydrauliques a réglage automatique : ne pas manceuvrer le boitier de
direction lorsque celui~ci n'est pas limité en débattement mécaniquement (risque de déeréglage des
butées hydrauliques).

Réglage des butées de limitation hydraulique de braquage (a effectuer apres le réglage des butées
mécaniques de braquage), (voir MR 41 623).

IMPORTANT
Tourner lentement la direction lorsque les roues de 'essieu sont sur plateaux pivotants ou levées.
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SIGNES CONVENTIONNELS

l 4x2 Silhouette (s)

ll’|i:l: Type d’essieux (position de la plaque d’identification)

Jaa}

lm-ll—|-@| Charge en tonne sur 'avant du véhicule pour effectuer la mesure

||\|.'|'l'|' Type de pont avant (position de la plaque d'identification)

Empattement du véhicule

Type de pneumatique

.. Inférieur a ...

.. Supérieur a ...
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—
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Fig. 1

A = Camber angle

B = Swivel pin inclination angle
C = Castor angle

E / D = Steering angle

Wheel alignment (value expressed in mm/m (Tolerances + 0.9 mm/m)::
Toe-in= +=G>F
Toe-out=-=G<F

Preliminary checks
Before carrying out any work, proceed with the following checks :
— Condition and pressure of tyres.
- Condition and height of suspension.
~ Efficiency of shock absorbers.
- Play of front axle wheel hub bearings, swivel pins and joints.
With the front wheels aligned, check the wheel alignment.
Check that the steering is in the “mid—point” position. For power—assisted steering systems, make sure there
is no hydraulic pressure when the steering is in the “mid-point” position.
Carry out a road test after making adjustments found to be necessary during the above checks. If necessary,
check the axle geometry angles.

Checking conditions :
~ Vehicle unladen and in running order.
~ Cab in “road” position (for vehicles with tilt cab).
- Vehicle on flat ground, steering axie wheels on pivoting plates.
— Vehicle equipped with lift~up axle: the axie must be lowered.
—~ Luminous projector.

To adjust mechanical steering lock stops

With the front wheels aligned, screw the steering lock stops fully home.

Turn the steering wheel to the right until the required steering lock angle is obtained.

Unscrew the steering lock stops until contact is made with the axle stop shoulder. Tighten the locknuts (depend-
ing on the assembly).

Turn the steering wheel to the left and adjust the other lock stops in the same way.

Check that the tyres do not enter into contact with chassis mechanical elements.

IMPORTANT
Steering box with automatic adjustment hydraulic stops: Do not manoeuvre the steering box when its
mechanical deflection is not limited (risk of maladjustment of hydraulic stops).

Adjusting the hydraulic lockover limitation stops (To be carried out after adjusting the mechanical lock
stops).

IMPORTANT
Turn the steering wheel slowly when the axle wheels are on pivoting plates or are lifted.

sxsrsmsssesennenmesse: RENAULT VI 11/01
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CONVENTIONAL SYMBOLS

l 4x2 Axle spread

‘Ihtl: Type of axle

D-I—lll@‘[ Load in tonne on front of vehicle for making the measurement

|-=

I'\'ﬂ‘_m Type of drive axie

Vehicle wheelbase

Tyre size in inches

< ... Smaller than ...
>> .. Greater than ...

S_ ... Less than or equal 1o ...
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Fig. 1

A = Anguio de inclinacion de la rueda

B = Angulo de inclinacién de los pivotes
C = Angulo de avance del pivote

E / D = Angulo de giro

Paralelismo (valor expresado en mm/m (Tolerancia: + 0,9 mm/m)) :
Convergencia= +=G > F
Abertura=-=G < F

Verificaciones preliminares
Antes de proceder a cualquier operacién, se deben efectuar varias vetificaciones :
- Estado y presion de los neumaticos.
- Estado y altura de la suspensidn.
— Eficacia de los amortiguadores.
~ Juego de los rodamientos de los cubos, pivotes y articulaciones del tren delantero.
Con las ruedas delanteras alineadas, controlar el paralelismo.
Verificar que la direccidn se encuentre en el punto medio. Si el vehiculo posee una direccién asistida, verificar,
en el punto medio, que no haya presion hidraulica.
Hacer una prueba del vehiculo si se ha efectuado algtin ajuste tras estas Ultimas verificaciones. Si es necesario,
controlar los angulos del eje.

Condiciones de control :
-~ Condiciones de control :
~ Vehiculo vacio y en condiciones de funcionamiento.
— Cabina en posicion carretera (en vehiculos con cabina volcable).
— Vehiculo sobre una superficie plana, con las ruedas del eje director sobre plataformas giratorias.
- Si el vehiculo esta provisto de un eje elevable, el eje debe estar en posicion baja.
— Proyector luminoso.

Ajuste de los topes de giro mecanicos

Paralelismo ajustado, atornillar a fondo los topes de giro.

Hacer girar la direccién a la derecha hasta lograr el angulo de giro deseado.

Desenroscarlos topes correspondientes hasta que haya contacto. Apretar las contratuercas (segun el montaje).
Hacer girar la direccién a la izquierda y regular del mismo modo los otros topes.

Verificar que los neumaticos no entren en contacto con elementos mecanicos del chasis.

IMPORTANTE
Caja de direccion con topes hidrdulicos de ajuste automdtico: no se debe maniobrar la caja de direccién
si no tiene un limite de oscilacion mecanica (se corre el riesgo de desajustar los topes hidrdulicos)

Ajuste de los topes de limitacién hidraulica de giro (a efectuar después del ajuste de los topes mecani-
cos de giro).

IMPORTANTE
Hacer girar lentamente la direccion si las ruedas del eje estén elevadas o colocadas sobre plataformas
giratorias.

RENAULT VL. 11/01



SIGNOS CONVENCIONALES

ax2 Configuraciones

’l‘lw ' Tipo de ejes

TG Carga en toneladas en la parte delantera del vehiculo para efectuar la medicion

|-=

]Il‘kl_'l_‘]ﬁ Tipo de puente delantero

Distancia entre ejes del vehiculo

Dimensién del neumatico en pulgadas

< .. Inferiora...

=>> .. Superiora..

S ... Inferior o igual a ...
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Abb. 1

A = Radsturzwinkel

B = Spreizungswinkel
C = Nachlaufwinkel

E / D = Einschlagwinkel

Radeinstellung (Wertangaben in mm Toleranz + 0,9 mm) :
Vorspur=+ =G> F
Nachspur=-=G < F

Voruntersuchung
Vor jedem Eingriff folgende Priifungen durchfihren :
— Zustand der Bereifung sowie Reifendruck.
— Zustand und Hdhe der Federung.
— Leistungsfahigkeit der Schwingungsdéampfer.
— Spiel der Radnabenlager, der Achsschenkel und der Anlenkungsteile der Vorderachse.
Bei gerade stehenden Radern die Radstellung prifen.
Die Lenkung mub genau in der Mitte stehen. Bei den Hydrolenkungen darf in der Mittelstellung kein Oldruck zu
versplren sein.
Einen Fahrversuch durchflihren, wenn diese Prifungen eine Einstellung erforderten. Erforderlichenfalls die Ein-
stellung der Winkel an der Achse priifen.

Kontrolibedingungen :
~ Leeres und fahrbereites Fahrzeug.
— Fahrerhaus in Fahristellung (bei Fahrzeugen mit Kippfahrerhaus).
— Fahrzeug auf eine ebene Flache stellen, die Rader der Lenkachse miissen dabei auf Drehscheiben stehen.
— Bei Fahrzeugen mit Liftachse, mub letztere herabgesenkt sein.
— Lichtprojektor.

Einstellung der mechanischen Lenkanschidge

Nach Einstellung der Radspur, die Lenkanschlége fest anziehen.

Das Lenkrad nach rechts drehen, um den gewtlinschten Einschlagwinkel zu erhalten.

Die entsprechenden Lenkanschldge bis zur Berlihrung herausschrauben. Die Gegenmuttern festziehen (je nach
Ausstattung).

Das Lenkrad nach links drehen und in der gleichen Weise die anderen Anschldge einstellen.

Darauf achten, dafB die Reifen nicht mit mechanischen Teilen des Fahrgestells in BerUhrung kommen.

WICHTIG

Lenkgetriebe mit automatisch einstellbaren hydraulischen Lenkanschldgen : das Lenkgetriebe nicht beté-
tigen, wenn dieses nicht mechanisch einschiagbegrenzt ist (Verstellungsgefahr der hydraulischen Len-
kanschidge).

Einstellung der hydraulischen Einschiagbegrenzungen (nach Einstellung der mechanischen Ein-
schlagbegrenzungen durchzufiihren).

WICHTIG
Das Lenkrad langsam drehen, dabei die Réder der Lenkachse anheben oder auf die Drehscheibe stellen.

comsmaesmme. RENAULT VI 11701




STANDARDSYMBOLE

42 Silhouette (n)

LA

I@-I—I-®| Vorderachslast in Tonnen fiir die Einstellung durchzuflhren

!Ihi:!: Achstypen

]Q_‘ﬂ Angetriebener Vorderachstyp

Fahrzeugradstand

Reifenmasse in Inch (Zoll)

< ... kleiner als ...

> .. groBerals...

S ... kleiner als oder gleich ...




Fig. 1

A = Angolo di carrozzatura

B = Angolo di inclinazione dei perni

C = Angolo di incidenza

E / D = Angolo di sterzata

Parallelismo (valore espresso in mm/m (Tolleranze + 0,9 mm/m)):
Convergenza=G > F

apertura= G < F

Controlli preliminari
Prima di qualsiasi intervento, bisogna eseguire alcuni controlli ;
-~ Condizioni e pressione dei pneumatici.
- Condizioni e aliezza della sospensione.
- Efficienza degli ammortizzatori.
— Gioco dei cuscinetti dei mozzi, dei perni e delle articolazioni dell’avantreno.
Controllare il parallelismo con ruote anteriori allineate.
Controllare che lo sterzo di trovi in posizione mediana. Per i servosterzi, controllare 'assenza di pressione idrau-
lica nel punto mediano.
Se é stato necessario procedere a delle regolazioni durante questi ultimi controlli, eseguire una prova del veicolo.
Se occorre, eseguire il controllo degli angoli dell’assale.

Sistema di controllo :
-~ Veicolo vuoto e in ordine di marcia.
- Cabina in posizione strada (per i veicoli con cabina ribaltabile).
- Veicolo su superficie piana e ruote dell’assale sterzante su dischi girevoli.
- Veicolo dotato di assale rialzabile: 'assale deve essere abbassato.
- Apparecchio con fascio luminoso.

Regolazione delle battute di sterzata meccaniche

Con parallelismo regolato, avvitare a fondo le battite di sterzata.

Girare lo sterzo a destra fino ad ottenere 'angolo di sterzata richiesto.

Svitare le battute interessate fino al contatto. Serrare i controdadi (secondo il montaggio).
Girare lo sterzo a sinistra e regolare allo stesso modo le altre battute.

Controllare che i pneumatici non tocchino i componenti meccanici del telaio.

IMPORTANTE
Scatola dello sterzo con battute idrauliche a regolazione automatica: non azionare la scatola dello sterzo
se la corsa non ¢ limitata meccanicamente (rischio di sregolare le battute idrauliche).

Regolazione delle battute di limitazione idraulica di sterzata (da eseguire dopo la regolazione delle bat-
tute meccaniche di sterzata).

IMPORTANTE
Ruotare lentamente lo sterzo con ruote dell'assale su dischi girevoli o sollevate.

RENAULT VL. 11/01




SIMBOLOGIA

ax2 Sagoma/e

Caricoin tonnellate sulla parte anteriore del veicolo per eseguire la misura

Tipo di assale

Tipo di ponte anteriore

<
>
<

0, Passo del veicolo

Dimensioni del pneumatico in pollici

... Minore di ...

.. Maggiore di ...

... Inferiore o uguale a ...
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Fig. 1

A = Angulo de sopé

B = Angulo de inclinag&o dos cavilhbes
C = Angulo de avango

E /D = Angulo de viragem

Paralelismo (valor expresso em mm/m (Toleréncias: £ 0,9 mm/m)):
Convergéncia =G > F
Divergéncia= G < F

Verificagdes preliminares
Antes de qualquer intervencao, efectuar certas verificacdes:
— Estado e presséo dos pneus.
— Estado e altura da suspenséo.
— Eficiéncia dos amortecedores.
— Folgas dos rolamentos dos cubos, dos cavilhdes e das articulagdes do eixo dianteiro.
Com as rodas a direito, controlar o paralelismo.
Verificar se a direcgéo estd no ponto médio. Para as direcgbes assistidas certificar-se, no ponto médio, da
auséncia de presséao hidraulica.
Efectuar um ensaio do veiculo se estas verificacbes exigiram uma afinacdo. Se necessario, efectuar umcontrolo
dos angulos do eixo.

Condi¢des de controlo:
- Veiculo vazio e em ordem de marcha.
~ Cabina na posicéo estrada (para os veiculos com cabina basculante).
— Veiculo numa area plana, rodas do eixo director sobre pratos giratérios.
~ Veiculo equipado com eixo levantavel, o eixo deve ser baixado.
-~ Aparelho de projeccéo luminosa.

Regulacao dos batentes de limitagcdo mecanicos de viragem

com o paralelismo regulado, enroscar a fundo os batentes de viragem.

Girar a direcg&o para a direita até obter o angulo de viragem pretendido.

Desenroscar os batentes concernidos até ao contacto. Apertar as contra—porcas (consoante a montagem).
Girar a direccao para a esquerda e regular da mesma forma os outros batentes.

Verificar se 0s pneus nao ficam em contacto com os elementos mecénicos do chassis.

IMPORTANTE

Caixa de direcgdo com batentes hidrdulicos de regulagdo automadtica: ndo manobrar a caixa de direcgédo
quando esta néo estiver limitada mecanicamente em oscilagéo (risco de desregulagdo dos batentes
hidréulicos.

Regulacao dos batentes de limitacéo hidraulica de viragem das rodas (deve ser efectuada depois da
regulacao dos batentes mecanicos de viragem das rodas).

IMPORTANTE
Girar lentamente a direcgdo quando as rodas do eixo estiverem sobre pratos giratorios ou levantadas.

SRR RSN e s RENAULT VL. 11701
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SINAIS CONVENCIONAIS

Silhueta (s)

Carga em toneladas & frente do veiculo para efectuar a medigao

Tipo de eixos

Tipo de ponte dianteira

Distancia entre eixos do veiculo

Dimensao do pneu em polegadas

< .. Inferior a ...

=> .. Superiora...

s ... Inferior ou igual a ...
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Fig. 1

A = Camber
B = K.P.l.

C = Caster

E / D = Wieluitslag

Wieluitlijning (waarde in mm/m (Toleranties +0,9 mm/m)) :
Toespoor =G > F
Uitspoor = G < F

Voorafgaande controles
Voordat aan de onderdelen wordt gewerkt, moeten de onderstaande controles worden uitgevoerd:
- Staat van de banden en hun spanning.
— Staat en hoogte van de vering.
- Werking van de schokdempers.
- Speling in de lagers van de wielnaven, de fusees en de draaipunten van de voorwielophanging.
Zet de wielen in de rechtuitrijstand en controleer de uitlijning.
Controleer of het stuurhuis in de middenstand staat. Bij stuurbekrachtiging moet worden gecontroleerd of er in
de middenstand geen bekrachtiging aanwezig is.
Voer een test uit bij de wagens als deze laatste controles een afstelling vereisten. Voer zonodig een controle
uit van de wielen fuseepenhoeken.

Voorwaarden voor de controle:
- Lege, rijklare wagen.
- Cabine in de rijstand (bij wagens met kantelcabine).
- Zet de wagen op een recht en horizontaal viak met de sturende wielen op draaiplateaus.
- Wagens met een sleepas: de as moet op de grond staan.
— Gebruik optische uitlijnapparatuur.

Afstelling van de mechanische aanslagen voor de wieluitslag :

Stel eerst zonodig de wieluitlijning af en draai vervolgens de aanslagbouten volledig in.

Verdraai het stuurwiel naar rechts om de gewenste wieluitslag te verkrijgen.

Verdraai de bouten tot deze tegen de aanslagen aankomen. Draai de borgmoeren vast (indien aanwezig).
Verdraai de wielen naar links en voer dezelfde werkzaamheden uit.

Controleer of de banden niet tegen mechanische delen van de carrosserie aankomen.

BELANGRIJK

Het stuurhuis heeft hydraulische aanslagen met automatische afstelling: verdraai het stuurhuis niet als
de mechanische aanslagen voor de suuruitslag niet zijn aangebracht (de hydraulische afstellingen kun-
nen hierdoor worden verstoord).

Afstelling van de hydraulische aanslag voor de wieluitslag (moet worden uitgevoerd nadat de mechani-
sche aanslagen zijn afgesteld).

BELANGRIJK
Verdraai de stuurinrichting langzaam als de wielen van de as op draaiplateaus staan of van de grond zijn.

s RENAULT VI 11/01
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ALGEMENE SYMBOLEN

l; ax2 Model(len)
—

ll‘lt:l: Type as

!I

el TL Belading in ton op de voorzijde van de wagen om te kunnen meten

|-=

Il\l:@ Type aangedreven vooras

Wielbasis van de wagen

Bandmaat in inches

.. kleiner dan ...

<
> ... groter dan ...
<

... minder dan of gelijk aan ...
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Fig. 1

A = Cambervinkel

B = Styreboltenes heeldningsvinkel
C = Castervinkel

E / D = Drejningsvinkel

Sporing (vaerdi i mm/m (Tolerancer: +0,9 mm/m)) :
Spidsning =G > F
spredning = G < F

Forudgaende kontrol
Inden ethvert indgreb kontrolleres falgende :
— Deekkenes tilstand og deekiryk.
— Affiedringens tilstand og hojde.
— Steddeempernes effektivitet.
— Sler i naviejer, forhjulsspindler og drejelige led i fortajet.
Med forhjuiene i lige line kontrolleres sporingen.
Det ses efter, at styretgjet er i midpunktet. For styretajer med servo kontrolleres, at der i midtpunkt ikke er noget
hydrauliktryk.
Der foretages afprevning af kegretgjet, hvis sidstnaevnte kontrolarbejder har medfert justering. Om nadvendigt
kontrolleres akslens vikler.

Kontrolbetingelser :
-~ Vognen skal veere tom og koreklar.
— Forerhuset skal vaere i kerestilling (ved vogne med tipbare forehuse).
— Vognen skal veere parkeret pa en plan flade med styreaksiens hjul pa drejeskiver
— Ved vogne med lgftbar aksel skal denne veere saenket.
— Der anvendes lysprojektionsapparat.

Justering af mekaniske udvingsstop :

Efter indstilling af sporingen skrues udsvingsstoppene helt i bund.

Styretojet drejes til hgjre til den gnskede drejningsvinkel.

De pagaeldende udvingsstop losnes, til de er i kontakt. Kontramgtrikkerne spaendes til (afheengig af montering).
Styretojet drejes til venstre, og de avrige stop indstilles tilsvarende.

Det kontrolleres, at daekkene ikke kommer i bergring med chassis’ets mekaniske dele.

VIGTIGT
Ved styrehuse med automatisk regulerede hydrauliske udsvingsstop ma styrehuset ikke manovreres,
nar det ikke har mekanisk styringsbegraensning (risiko for at eendre de hydrauliske udsvingsstops juste-

ring).

Indstilling af stop for hydraulisk begrasnsning af drejning (Foretages efter justering af de mekaniske
styringsstop).

VIGTIGT
Styretojet skal drejes langsomt, nédr akslens hjul er pa drejeskiver eller haevet.
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SYMBOLER

Profil

Belastning i tons pa koretojets forende ved malingens udferelse

Akseltype

Drivakseltype

Karetojets akselafstand

Daskdimension i tommer

S.. ... Mindre end eller lig med ...
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Muc 1

A = Yron passarna Konéc

B = Yron HaknoHa LWKBOpHeN

C = Yron npoaonsHOro HakrnoHa LKBOPHA
E /D = Yron noBopoTa Konéc

MapannenbHOCTL (3HaueHue, ykasaHHoe B mm/m (Lonyck ( 0,9 mm/m)) :
Cxoxpenme = G > F
OtkpbiTe =G < F

MpensapuTencHbIM KOHTPONbL
o nauana paBoT NpoBeCcTU CrieayroLMe NPOBEPKY |
—~ COCTOAHUE WWH W AaBneHWe B HUX.
- CoCTOAHWE NOOBECKK W €€ BLICOTY.
— COCTOAHWE aMOpPTU3aTOPOB.
— [MOOLWWMHUKK CTYMULL, LWKBOPHEN 1 LWapHUPHbLIX COELMHEHWI NepeaHen ocu.
BeipaBHATL nepenHue Konéca, NpoBEPUTL NapannenbHoCTb.
Y6euThbCA, UTO pynb HaXOOMTCA B CPedHeM NonoxkeHuu. [nA pyneBoro ynpaeMneHwa C rMapoyCcunuTenem
yGeanTheca B OTCYTCTBUM rMOPaBNMUECcKOro AaBnNeHna Npu cpesHeM NonoXKeHWU pyna.
Ecrnn pesynbTatel NpoBepku NoTpetoBani BbINOMHEHWA PEryrnpoBoK, HEOBXOOMMO NPOBECTU UCTILITAHUA
asromobuns.

YcnosuA npoBefeHUA NPOBEPKM :
— AsTomobunb 6e3 rpysa 1 B NONOXeEHMMU 3anycka.
~ KabuHa B NonoXxeHuu esapl (A51A aBTOMOBUNEN C ONPOKWUALIBAIOWENCA KaGUHOW).
~ ABTOMOGMIIb NAPKUPOBaH Ha POBHOM MIIOCKOCTU Tak, uToBbl Koneca BeAyLen 0CH CTOANM Ha MOBOPOTHbIX
TeXHUUeCKKX rnarcopmax.
- Ha aBTomMO6MNAX € NOABLEMHOM OCLIO KabuHa AOMKHA BbiTh OnyLleHa.
- Mcnonb3soBaHne OCBETUTENBHOrO NPOXEKTopA.

PerynupoBka MexaHWUYEeCKHUX OrpaHuMuuTeNiel NoBopoTa Konéc :

Mocre perynupoBkK napannensHOCTH, 3aKpenuTb A0 0TKasa OrpaHuuMTerin NoBOpPOTa KOMEC.
MoBepHyYTL Pynb BNPaBO A0 MOMyYeHUA XXenaeMoro yrra nosopoTta Konéc.

OTBMHTUTL OrpaHUuMTENM [0 KOHTaKTa. 3aTAHYTH KOHTPALLME raiku (COOTBETCTBEHHO COOPKE).
MoBepHYTL Pynb BEBO M OTPEryNUPOBaTh MO aHaNorMu oOCTarbHbIe OrpaHUUMTenu.
Y6eanTbCA, UTO LUMHbLI HE COMPUKACAIOTCA C MEXAHUUECTIMMM SIIeMEHTaMM LLACCH.

3TO BAXHO !

Kaprep pynesoro mexaHnsma o60pynoBaH CaMOpPEerynmpyeMsiM1 rmapasimyeCKuMm orpaHuyuTerAaMy ;|
HE MaHeBpHPOBaTL phiyar Py1eBoro yrpasneHNA eCrin He YCTaHOBIEHO MEeXaHUYecKoe orpaHmnyeHue
110 YrIy OTKIIOHEHHA (BO M3bexxaHne pacCTPOHKU MMOPaBIMUECKUX orpaHuumuTenes).

PerynupoBka camoperynupyembix rMapaBnMuecKux orpaHuuutenei nosopota (BoinonHAeTcA scnep,
3a perynMpoBKOM MeXaHUUeCKUX OrpaHuuuTeneit nosopora).

OTO BAXHO !
Korga Koneca ocu CTOAT Ha NOBOPOTHLIX TEXHUYECKMX NIaTghopMax nnm ecriv OHu NOAHATLI, PYNeBokH
MexaHn3M MoBopaynBars Mea1eHHo.

RENAULT VL 11/01

[ gt e ottt R NS S



A19

YCINOBHbIE OBO3HAUEHUA

‘ 4x2 CunyaT (cunyaTbl)

II‘IZ:I_-_ Tun ocewn

[Zi/jy PaccToanue MeXXay OCAMK Konec

Pasmep nHeBMaTUUECKOH WKHb! (B A0MMaX)

D

ID-I—IIIGII Harpyska (B TOHHax) nepeiHei CTOPOHbI aBTOMOOWNA, ANA BbIONHEHUA 3aMEPOB

|l\|_'i|'f Tun nepeaHero Mocta

< . MeHblle ...
> ... BoreLie ...

s «. MeHbLLIE MK PaBHO ...
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